En el primer centenario del ferrocarril

Antonio LARA RAMOS

1. INTRODUCCION.

Siempre es emotivo, y a veces util, recordar los centenarios de aquellos momen-
tos de nuestra historia que tuvieron alguna relevancia o una significacién especial.
Los centenarios, se ha comentado en alguna ocasion, suelen estar cargados de una
gran dosis de aforanza y nostalgia, pero ser poco efectivos. No obstante, la memoria
colectiva es algo que no se puede menospreciar, al contrario, hay que fomentarla, y la
celebracién de alguna conmemoracién se erige en el momento propicio para ello.

En esta ocasion, estamos de enhorabuena, pues en este boletin tenemos la opor-
tunidad de recordar dos centenarios: uno, el cuarto centenario de la ereccién del
Seminario Conciliar de San Torcuato y, otro, el primero de la llegada del ferrocarril a
estas tierras y a la ciudad de Almeria. Sobre este dltimo centenario nos vamos a dete-
ner en estas pdginas, pues del otro ya se ocupan acertadamente otros trabajos en esta
publicacién.

Con este articulo tan sélo se pretende dejar constancia del cumplimiento de los
primeros cien afios de la existencia del tren en estos parages y contribuir al merecido
recuerdo de tan importante acontecimiento, ciertamente trascendente para el desarro-
llo econémico que tuvo esta comarca en las primeras décadas del siglo XX.

Hace algunos afos plantedbamos, con temor, si llegariamos a celebrar el cente-
nario del ferrocarril con las lineas férreas en servicio activo!. Entonces se vivia con
cierta incertidumbre el futuro de la linea Linares a Almerfa. Ante tales noticias se le-
vanté una fuerte campaia en defensa del ferrocarril desde distintos sectores. Los arti-
culos en la prensa se sucedieron y se constituyé la llamada Plataforma en defensa del
ferrocarril, en la que participan ayuntamientos, cdmaras de comercio, sindicatos y
partidos politicos?. Al menos, se ha conseguido por el momento llegar a celebrar el
centenario con gran parte de las lineas en servicio activo.

Digo gran parte de las lineas porque, lamentablemente, el dia 30 de septiembre
de 1984 ¢l Consejo de Ministros acordaba el cierre de la linea Guadix-Baza-
Almendricos, consumado en 1985 y ratificado en el Plan de Transporte Ferroviario

I LARA RAMOS, A.: "Un centenario que peligra: el cierre de las comunicaciones ferroviarias”, Wadi-
as, Revista de Guadix y Comarca, n® 97, noviembre, 1992, pp. 6-8

? La composicién de los miembros de la Plataforma es la siguiente: Ayuntamiento de Espeluy,
Ayuntamiento de Jabalquinto, Ayuntamiento de Linares-Baeza, Ayuntamiento de Mengibar, Cdmara de
Comercio de Almeria, Cdmara de Comercio de Granada, Cdmara de Comercio de Jaén, Comisiones
Obreras, lzquierda Unida, Partido Andalucista, Partido Popular, Semaf y Unién General de Trabajadores.
Lamentablemente, se echa de menos la presencia de ayuntamientos de las provincias de Granada y
Almerfa y, por lo que a nosotros nos compete, el de Guadix, ciudad que tan importante papel jugé en la
confluencia de las lineas Linares a Almeria y Murcia a Granada.
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aprobado por el Congreso en 1988. Con este Plan se ponian en peligro de supresién
muchas lineas y representaba una marginacién manifiesta hacia el sureste espaiol,
fundamentalmente por la ausencia de inversiones para las lineas existentes. Se esgri-
mian con gran impunidad razones de baja rentabilidad, pero paradéjicamente no se
contemplaban medidas para poner remedio a ello.

Salvado el miedo de celebrar un centenario sin el protagonista, hoy ha llegado el
momento de conmemorar estos cien primeros afos ¥, si bien, las circunstancias del
ferrocarril no son las mejores, al menos todavia rueda por nuestras tierras.

2. UNA ASPIRACION HECHA REALIDAD.

La historia del ferrocarril en la parte mds oriental de Andalucia cuenta con un
importante repertorio de cualidades humanas, que van desde la ilusién, la esperanza,
la frustracién, la espera impaciente hasta el deseo hecho realidad.

Mientras que en muchas partes de Espaiia el ferrocarril habia llegado en los pri-
meros afos de la segunda mitad del siglo XIX, en estas tierras no fue una realidad
hasta el final del siglo y primeros aiios del siguiente. Hasta conseguirlo el camino es-
tuvo plagado de muchos obsticulos.

El proceso de concesién y construccién de las lineas férreas de Murcia a
Granada y Linares a Almeria fue muy lento y, en ocasiones, agénico’. La comarca de
Guadix se convirti6é en un punto clave en el trazado de las lineas, en ella se efectua-
ron los cambios mds sustanciales de construccién y Guadix, junto a Moreda, termina-
rian erigiéndose en el punto de encuentro de ambas lineas, cuando en un principio es-
taba previsto que sus trazados fueran diferentes entre estas dos poblaciones. Por fin,
tras casi tres décadas de lucha, se abrié6 al servicio el tramo entre Guadix y Almeria el
25 de julio de 1895. No obstante, la red no quedé totalmente construida hasta el 15 de
marzo de 1907 en que se abre el tramo entre Gor y Baza.

 La ilusiones que se pusieron con la llegada del ferrocarril fueron innumerables.
Baste sefialar como ejemplo las palabras de un ilustre accitano, D. Ramén Aparicio
Requena, quien en una Memoria presentada al Senado el 1 de diciembre de 1879 ex-
presaba la necesidad del ferrocarril en estos términos: “Deseamos con avidez que
vengan pronto las dos vias de Linares a Almeria y la de Murcia a Granada;... para
que formando parte esta (Guadix) del concierto Europeo, civilizacion y cultura de
los pueblos mds adelantados en agricultura e industruia al E. de la peninsula lbérica
y de nuestra vecina Nacion Francesa y Alemana participemos de su progreso, aflu-
yan capitales, agrénomos y artistas inteligentes Y prdcticos, que sirvan de maestros a
nuestros naturales,... brotardan como por ensalmo hdbiles agrénomos y diestros in-
dustriales, que aumenten la produccién hasta donde la naturaleza y condiciones del
pais permitan, y multipliquen las variadas formas de los objetos industriales”.

Como esta cita podriamos haber mencionado otras muchas que abundan en las
publicaciones y periédicos de la época. El ferrocarril se habfa convertido en todo un
simbolo para los coetdneos. Supuso varias cosas, entre ellas sacar de su secular aisla-

3 Para todo lo relacionado con la llegada del ferrocarril en esta comarca se puede consultar LARA
RAMOS, A.: Comunicaciones y desarrollo econdmico. Ferrocarril Y azicar en la comarca de Guadix, su
repercusion sociecondmica (1850-1910), Granada, Universidad de Granada, 1995.

4 APARICIO REQUENA, R.: Memoria sobre el ferro-carril de Linares d Almeria. Estacion de
Guadix, y sus relaciones con la linea de Murcia d Granada. Guadix. 1882, p. 32.
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miento viario a la ciudad de Almeria y zonas limitrofes y la reafirmacién del papel
desempeiiado por la comarca de Guadix en las comunicaciones de Andalucia oriental,
a la vez que una mejora de las existentes. En él depositaron sus esperanzas de progre-
so las tierras y ciudades de Baza, Almeria o Guadix, centrando en su llegada todos
los deseos y proyectos de desarrollo agricola, industrial y comercial.

Desde las paginas del Eco Accitano se escribian, el 11 de agosto de 1889, estas
palabras de ilusién y esperanza: “El ferro-carril, con la baratura y prontitud de sus
transportes abrird para estos productos (los de la comarca) nuevos y ricos mercados,
que hoy no lo son, porque las distancias y los medios de comunicacion, ni son apro-
piados para que aquellos lleguen en buenas condiciones de venta, ni aun menos para
que cedan al productor una ganancia proporcionada” .3

Como vemos, con el ferrocarril el comercio encontraria un destacado aliado, que

no tenia con los medios existentes en ese momento. Y bien que lo encontrd, pero no
s6lo el comercio, también la mineria o la remolacha azucarera que se convertia en es-
tos afos en el cultivo de moda en las vegas de Guadix y Baza, sacando a la agricultu-
ra de un estado de anquilosis. Después vendria, como una consecuencia del desarrollo
remolachero y de los enlaces por ferrocarril, una fébrica de azicar de remolacha, la
llamada Fdbrica Azucarera de San Torcuato.

Foto Picaro
La popular locomotora Balwind en la actualidad. Su aspecto deteriorado esperamos que no sea una

premonicién del futuro del ferrocarril en la zona

3. LA CONCESION Y CONSTRUCCION DE LAS LINEAS.

La consecucion del ferrocarril estuvo cargada de vicisitudes. Hubieron de pasar
mas de dos décadas para que se atendieran las peticiones de las provincias de
Granada y Almeria de unas lineas férreas. Los intereses del capital privado no repara-

5 Hemeroteca Casa de los Tiros: El Eco Accitano, 11 de agosto de 1889
6 Sobre este tema se puede ver mi articulo publicado en este boletin (n° 6, afio 1993) titulado "La in

dustria Azucarera en Guadix. Una incipiente industrializacién en el inicio del siglo XX", pp. 27-37
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ron en estas tierras; la rentabilidad del negocio ferroviario en ellas no era considerada
la misma que en otras zonas de Espaiia. La actitud del Gobierno no se dirigi6 a favo-
recer, como en otros puntos de la geografia del pais, las condiciones de construccién
para hacer atractivas las lineas. Sin embargo, las reivindicaciones por el ferrocarril
serian constantes desde diversos frentes -instituciones publicas y grupos privados- pa-
ra que fuese posible su implantacién en estas provincias.

Sélo ya, muy a finales del siglo XIX, cuando el resto del pais contaba con una
extensa red de ferrocarriles, iniciada medio siglo antes y cifrada en més de 12.000
kms en 1895, el ferrocarril llegaria hasta aqui. Hasta entonces la tnica entrada del
tren en la provincia de Granada se habia producido con la construccién del tramo en-
tre Loja y Granada en diciembre de 1866.

La linea férrea de Murcia a Granada es incluida en la ley general de 2 de julio de
1870, por la que se autorizaba al Gobierno para otorgar en publica subasta un ferroca-
rril entre ambas ciudades. Pasaron muchos anos antes que la linea se concediera, lo
habitual era que las subastas quedaran desiertas. Por fin, el 12 de marzo 1885 se adju-
dicé al concesionario britdnico Edmundo Sikes Hett. El 20 de julio de 1890 la linea
llegaba a Almendricos, el 16 de diciembre de 1894 lo hacia hasta Baza. Desde este
momento las obras sufrieron retrasos y paralizaciones, por lo que suscité criticas y al-
gunas movilizaciones.” La construccién del resto de la linea se convirtié en una ver-
dadera odisea. Primero se construy6 el tramo Moreda a Granada -abierto el 2 de ma-
yo de 1904- y después el de Baza a Guadix, que terminé de construirse para marzo de
1907.

La linea Linares a Almerfa, por su parte, fue incluida en el plan de ferrocarriles
de mayo de 1870. La concesién la consigue la Compania de los Caminos de Hierro
del Sur de Espaiia el 15 de septiembre de 1889. El 26 de Julio de 1895 se ponia en
explotacién el primer tramo, el que discurria entre Guadix y Almeria. El 22 de octu-
bre del afio siguiente comenzaban a circular los trenes entre Guadix y Moreda y el 15
de octubre de 1904 la linea llegaba a Linares.

El ferrocarril que transcurrfa desde Murcia a Granada tenfa un objetivo primor-
dial, a saber, debia poner en contacto la regién levantina y el interior y occidente an-
daluz, rompiendo de esta forma el rigido esquema radial con que se concibié la red
espanola, al tiempo que comunicar distintas zonas litorales.® La de Linares a Almerfa
se convertia en una importante conexién con un puerto maritimo y daba inmensas po-
sibilidades a la salida de los productos mineros procedentes de las minas jienenses y
de las del Marquesado, sobre todo las de Alquife para las que se construiria un ramal.

Aunque la empresa de la construccién fue larga, finalmente el ferrocarril se hizo
una realidad. Con ello, se abrieron en el panorama econémico dos décadas de inci-
piente desarrollo. No obstante, como ocurre con lo que es muy deseado, en la practica
se comprobaria que las ilusiones superaron a la realidad.

7 LARA RAMOS, A.: "Ferndndez del Rincon y el ferrocarril Murcia-Granada”, Boletin del Instituio

de Estudios "Pedro Sudrez”, n° 5, 1992, pp. 146-152.
8 Este ferrocarril conectaba con el resto de la red del Mediodia a través del tramo de Granada a
Bobadilla, y asi enlazaba con los ferrocarriles de Cérdoba a Milaga, Cérdoba a Sevilla, Sevilla a Jerez y

Cidiz, Sevilla a Huelva, etc.
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4. A MODO DE EPILOGO.

Hoy queremos recuperar aquellos afios de ilusién con este centenario. Una ilu-
sién de la que necesita buenas dosis esta comarca, como la de Baza o Huéscar. No
vamos a entrar a analizar cudl es la situacién socioeconémica de estas zonas de la mi-
tad septentrional de la provincia de Granada, las llamadas altiplanicies granadinas,
pero si sefialar que se encuentran entre las zonas mds deprimidas de Espada y, por
tanto, estdn necesitadas primero de mucha ilusion y después de muchas realidades.

Una ilusién que puede encontrar en este centenario su razon de ser. Con el ferro-
carril se iniciaba una etapa de cierto desarrollo econémico para la comarca de
Guadix, si ese recuerdo somos capaces de rescatarlo posiblemente sea de gran ayuda
para acometer las soluciones que se estdn vislumbrando en el horizonte econémico
mds préximo de la comarca. Pero, serfa importante que llegara un poco mds lejos y
que sirviera para modificar una mentalidad y unas actitudes conformistas que se ad-
vierten en gran parte de la poblacién, de tal forma que la parte de la memoria colecti-
va que representa el centenario sirva de motivacién para comprender que con esfuer-
zo e ilusién se puede llegar a soluciones favorables para todos. Espero que el cente-
nario no quede sé6lo en un recuerdo.



