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Resumen

La demanda del cultivo granadino de cafiamo con destino a la Armada se mantuvo,
con mas o menos altibajos, hasta la Guerra de la Independencia. A partir de aqui, la
casi inexistente flota naval dejara de demandar este recurso, paulatinamente, hasta
que deje de hacerlo, de forma considerable, a partir de 1850, con la sustitucion de
la navegacion a vela, por la de vapor.
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Summary

The demand for this Granada commodity continued, with some fluctuation, until the
Peninsula War. From then onwards, the almost non-existent fleet required less and
less hemp, until it ceased to do so altogether after 1850, as sail was replaced by
steam navigation.
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1. LA VERTIGINOSA DECADENCIA (1799-1810).

Como ya hemos anticipado, siguiendo siempre al funcionario de la comision,
Joaquin Manuel de Teva, 1798 marca el comienzo de la decadencia, para la pro-
duccion de cafnamos granadinos. Aunque no seria justo desvincular esta caida
en picado de la propia crisis politica, econdémica e institucional —todo viene a ser
lo mismo— que, a la sazoén, esta padeciendo el pais. El endeudamiento de la Real
Hacienda, donde los gastos duplican a los ingresos, después de las ininterrumpi-
das campafias bélicas contra Francia, primero, y contra Inglaterra, después, han
sumido a la nacién en una espiral de inflacién galopante y la han situado al borde
de la bancarrota. Con animos de intentar paliar, de algun modo, estos graves pre-
ludios de crisis, iran dictdndose una serie de medidas de alto calado econdémico-
social, como la real cédula de 25 de septiembre de 1798, dando comienzo a la
llamada «Desamortizacion de Godoy». Asimismo, sin salir, todavia, del afio 1798,
la fiebre recaudatoria estatal exigira a los positos del reino un contingente extraor-
dinario, para contribuir a la manutencién del Ejército y de la Marina, consistente
en la entrega de diecisiete maravedies por fanega, y diecisiete mas por cada
veinte reales, de los fondos existentes en sus arcas. En 1799, mediante las reales
ordenes de 7 de octubre y 26 de noviembre, se recurre de nuevo a los pésitos
rurales, exigiéndoles el 20% de los granos y el dinero sobrantes. Sus resultados
no fueron suficientes, pero si dignos de tenerse en cuenta: el contingente de
1798 produjo mas de catorce millones de reales; y el de 1799, mas de cuarenta y
ocho; correspondiéndole al reino de Granada nada menos que 5 618 271 reales:
el segundo lugar, en cuanto a recaudacion, después del reino de Sevilla (Anes,
1969: 90-92). Todavia en 1801, por real orden de 8 de marzo, se ordenara, de
nuevo, poner a disposicion de la Real Hacienda todos los fondos existentes en
los pésitos del reino, con el fin de atender a las perentorias y crecientes urgencias
del Ejército y de la Real Armada’.

Las alarmas sociales se disparan, barruntando una préxima hecatombe. Los
agricultores, por su parte, no ocultan ya su profundo malestar. Sea como fuere,
el crucial afo 1798 marcara el punto en que se inicien, o se hagan mas audibles,
las quejas de los labradores granadinos, poniéndolas de plantén ante las pro-
pias antesalas palaciegas del rey Carlos IV. Valiéndose de un especial delegado,
los vegueros denunciaran las recientes innovaciones introducidas en los culti-
vos del cafiamo, por el ingeniero de arsenales, Joaquin Maria Pery, asociado al
maestro mayor de las fabricas de Cadiz, Aguirre y Urrutia. Como inmediatamente
veremos, recién llegadas a Granada ambas autoridades, en mision pericial —no-
viembre de 1798-, entre otras medidas de urgencia, ordenaron el abandono de
las viejas ordenanzas de la capital, en lo que se refiere a la preparacién de los
cafamos; al par que solicitaron el cierre inmediato de los obradores de la calle
de Recogidas. La jugada tal vez escondiera un trasfondo interesado: conseguir
la traslacion de estos obradores a los talleres del arsenal de Cadiz, dirigidos, a la
sazon, por ellos mismos; y, ahora, en franca decadencia. Pero el resultado de sus
gestiones fue muy diferente al esperado: estas evidentes cacicadas desanimaron

1. Novisima Recopilacién, t. 3, libro 7, tit. 20, ley 8, n. 31-34.
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ostensiblemente a los cosecheros?; de tal manera, que sus quejas no tardaron en
volar, como decimos, hasta el mismisimo Palacio Real, a través del apoderado
elegido por los labradores: el cosechero y heredero de una antigua familia de
fabricantes de seda, José Lopez Barajas. Parece ser que, al final, los airados
vegueros consiguieron su objetivo. Pero todo este estupido avatar, tan inoportuno
cuan innecesario, nos va a ser referido, de primera mano, por el propio Joaquin
Manuel de Teva, para quien la decadencia de aquella emergente empresa grana-
dina fue vertiginosa, en menos de un afio; pudiéndose aventurar, como principa-
les causas de la caida, las siguientes:

12. La quiebra de la Real Hacienda y su brutal endeudamiento, tras las nue-
vas guerras contra Inglaterra®. Ambas circunstancias impidieron prestar los
acostumbrados anticipos a los labradores. En noviembre de 1798, atn no
se les habia abonado el valor de mas de tres millones de reales que im-
portaron los cafiamos entregados a la comisién, hasta el pasado mes de
mayo. La desmoralizaciéon cundié rapidamente entre todos ellos, que, en
contrarréplica, dejaron de empanar sus marjales con esta semilla para las
proximas campanas.

23 En 1798, concretamente, surgieron en Cadiz algunas dudas, al parecer
interesadas, acerca de la calidad de los cafiamos granadinos. Al haberse
roto inesperadamente, en los bajeles de guerra, algunos cables construi-
dos con cafamos de aquella procedencia, cundié la alarma®*. Inmediata-
mente, se envié a Granada al ingeniero, Joaquin Maria Pery, y al maestro
mayor de jarcias, Agustin Aguirre: ambos, empleados en el arsenal®. Estos
peritos, a juicio de los labradores implicados en la cuestion, introducen una
serie de novedades, que atentaban directamente contra las ordenanzas de
Granada y contra varias reales ordenes, al respecto. Por esta razoén, los
cosecheros se quejan al Rey, como ya hemos visto. Y, en justo desagravio,
obtienen la real orden de 25 de octubre de 1799, por medio de la cual,
Su Majestad ordenaba al ingeniero Pery, que, con todos los individuos de

2. Los efectos de esta crisis se dejaron sentir también en el resto de materiales acopiados por la Real
Comision de Granada. Desde las lonas de los fabricantes Gomez Moreno, a los suministradores de
papel de estraza de marca mayor, pasando por los betunes de Castril.

3. En 1795, la Armada disponia de 76 navios, 50 fragatas y 49 corbetas; barcos que, en su mayor
parte, provenian de los planes navales desarrollados por el movimiento ilustrado carlotercista, entre
1782 y 1786. Pero este poderio comenzaria a debilitarse en 1797, tras el aciago combate del cabo
de San Vicente; recibiendo su golpe mortal, en 1805, tras la batalla de Trafalgar (Bordejé y Morencos,
1999).

4. Teva insistira, una y otra vez, en la excelente calidad de los cafiamos granadinos. La causa de
la rotura de los cables de marras no fue debida a la mala calidad de aquéllos, sino al fatal sistema
de almacenamiento empleado en La Carraca, donde, ademas, no se seguia un orden légico de
utilizacion, empezando siempre por los depdsitos mas antiguos, sino que todo se hacia sin guardar
el menor control.

5. Agustin Aguirre y Urrutia establecera después, hacia 1820, un nuevo plan de reforma de las
fabricas, en el que, visiblemente influenciado por las corrientes del liberalismo econémico defendido,
a la sazon, por el ministro Luis Maria Salazar, abogara por las contratas en el acopio de materiales y
pertrechos, en vez de la administracion directa [Archivo del Museo Naval de Madrid (AMN). Mss. 411].
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su comisién al retortero, se retirara a su destino departamental®. Y, para
evitar que la cosecha siguiente quedase reducida a la nada, se previno
al comisario Ortiz que los agricultores se atuviesen, de nuevo, a las or-
denanzas que habian regido, hasta el momento de la venida de Pery.
Pero el mal ya estaba hecho. La sementera de marzo anterior habia sido
desatendida, lo que produjo que la préxima cosecha se redujera a las dos
terceras partes de la del afio antecedente. Se quiso recuperar el terreno
perdido, emitiendo una serie de reales 6rdenes, de manifiesta indole pro-
teccionista (reales 6rdenes de 6 de diciembre de 1799 y 23 de abril de
1800). Pero no consiguieron su objetivo. El empobrecimiento de las arcas
reales y la consiguiente falta de anticipos harian el resto: en el cuatrienio
1799-1802, la produccién no pudo satisfacer la demanda naval, que, en
cuatro afos, apenas pudo acopiar lo que antes adquiria en uno solo.

32. El problema de la retirada de los obradores de rastrillo de Granada. La
Junta Departamental de Cadiz habia intentado —y lo lograra, temporal-
mente— llevarse a las fabricas de su arsenal los treinta rastrillos instala-
dos en Granada, con igual numero de operarios. Esto constituy6 un golpe
psicoldgico brutal para los cosecheros. Y aunque, mediante la citada real
orden de 23 de abril de 1800, los granadinos consiguieron que estos ras-
trillos volviesen a los obradores de la calle de Recogidas, reanudandose
en ellos las labores de espadilla y rastrillado, con relaciéon a todos los
cafiamos que se recibieran en esta comision, ya nada seria igual, por la
apuntada bancarrota del erario.

42.Y, en ultimo extremo, habria que mencionar también la caida del sector
agrario, en general, y la consiguiente subida de precios. En fin, al redu-
cirse la oferta, la fuerte demanda ejercida por el gremio de cordoneros
indujo a los cosecheros a subir los precios. Y esto se puso de manifiesto,
tanto en los aledafios de la capital, como en los llamados “Partidos de
Levante”: Orce’, Galera, Huéscar, Caravaca, Cehegin y Callosa. De se-
senta reales por arroba, precio habitual, se llegd a pagar por el jefe de la
comision granadina, Manuel Ortiz, en 1803, a setenta reales, con destino
al arsenal de La Carraca; dado que sélo existia en poder de los coseche-
ros una exigua produccion, que apenas superaba las 3000 arrobas. Y,
todo ello, con unas necesidades crecientes, por parte de los arsenales,
en visperas de la batalla de Trafalgar. Tanto es asi, que las impoliticas
medidas de la Marina, “en esta época critica verdaderamente por sus

6. El ingeniero Pery no perdond este desaire, y en 1818, debiendo emitir un nuevo juicio acerca de los
cafamos granadinos, optd por clasificarlos muy por debajo de su verdadera calidad, sobradamente
demostrada ya, a lo largo de mas de un siglo.

7. De los excelentes cafamos de Orce escribira el naturalista Simoén de Rojas Clemente, a su paso
por esta villa, en 1805: “En Orce se coge mucho cafiamo que por su excelencia se paga mas que
cualquier otro. El uso es sembrar un afio cafiamo y dos trigo en cada bancal de riego” (Guillén Gémez,
2000). El subdelegado local de la comision, en esta época, era el Marqués de Dos Fuentes, el cual
percibia una gratificacion de un cuartillo de real de vellon, pagado por el vendedor de la hilaza. Esa,
probablemente, fuera la cantidad que percibian todos los demas corredores, dependientes de la Real
Comision de Acopios [Archivo Municipal de Orce. Libro de actas capitulares (1803)].
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circunstancias”, consiguieron que en junio de 1804 llegara a pagarse la
arroba a cien reales®.

A estas alturas, toda la infraestructura creada por la Real Comisién de Aco-
pios comenzaba a tambalearse. Pero las necesidades de la guerra contra Ingla-
terra obligaron a seguir manteniendo abierta esta institucion naval. Una prueba
de ello: a mediados de 1800, el departamento de Ferrol solicita una partida de
canamos a Granada. Segun la Gazeta de Madrid, “habiendo resuelto S.M. que
el Ministro de Marina comisionado en Granada al acopio de Cafiamos de aquel
Reyno, con destino a los Reales Arsenales, saque a publica subasta la con-
trata que debe hacerse para conducir por tierra desde aquella ciudad a la villa
del Ferrol las partidas que fueren necesarias, mientras las actuales dificultades
de guerra impidan su transporte por mar, se da esta noticia a los que quieran
hacer postura para que al intento acudan por si o0 sus apoderados al referido
Ministro™. Suponemos que el envio llegaria a realizarse. Pero el comisionado
principal, Manuel Ortiz, es relevado el 1 de septiembre de 1804, por orden del
secretario del despacho de Marina, Domingo Grandallana. Le sustituye, al fren-
te de la Comisidn de Acopios, el ingeniero 2° de Marina, Antonio de Lerena, a
quien acompafiara en clase de interventor, Juan de Miguel Garcia™. Lerena
quiso llenar el gran vacio existente, en poco tiempo; lo que le indujo a actuar
de manera un tanto precipitada; y consiguiendo, con la perentoriedad de su
demanda, que los cosecheros elevaran el precio de la arroba, hasta 112 rea-
les. El descontento era general, incluso en las altas esferas del Gobierno: se
llegd a pensar en el cierre de estos obradores, “si los informes elevados a la
Superioridad no hubieran hecho ver la necesidad de las cosechas de Granada,
a cuyo impulso se determind la continuacion de los acopios en ella, y que se
extendiese el fomento hasta el Reyno de Sevilla”"'. Pero todo se vino abajo, con
la gran derrota infligida por la Armada naval inglesa a la espafola, frente al cabo
de Trafalgar. Luego del gran desastre sufrido en dichas aguas, el 21 de octubre
de 1805, las necesidades de pertrechos para la Real Armada se harian aun
mas imperiosas. Sin lugar a dudas, esta mitica efeméride marcara, en el ambito
de la Marina de Guerra, el triste final de una ascendente linea secular, plena
de intentos y felices ensayos: los planes de Patifio, Ensenada, Valdés y tantos
otros quedaban hundidos para siempre en las procelosas aguas del estrecho
de Gibraltar. La llegada de Godoy al Consejo de Almirantazgo no sera menos
dolosa, agravandose la crisis, ya enunciada, hasta desembocar en la revolucion

8. AMN. Mss. 801. Memoria sobre los Progresos, estado actual y medios del restablecimiento de las
Cosechas de Cafiamos en la Vega de Granada y sus Partidos (1807), ff. 16v-22v.

9. Gazeta de Madrid (3 de junio de 1800), p. 462. La requisitoria se repetira dos veces mas, en dias
sucesivos.

10. Antonio de Lerena permanecera muchos afios al frente de la Real Comisiéon. En 1809, en plena
Guerra de la Independencia, ya graduado de capitan de navio, acompafara al magistrado Sempere
Guarinos en la creacion y establecimiento de una fabrica de armas, de nueva planta, actuando como
jefe ingeniero de construccion (Guillén Gémez, 2007; Guillén Gémez, 2008).

11. AMN, Mss. 801. Memoria sobre los Progresos..., ff. 23r-24r. Y también, porque, en este tiempo, los
almacenes de La Carraca fueron victimas de un espantoso incendio, “que redujo a cenizas inmensas
cantidades de cafiamo en rama que se hallaban en él almacenadas” (Lasso de la Vega, 1856: 75).
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de 1808, con la quiebra definitiva de dos de los mas firmes pilares del Estado,
a la sazon: el Ejército y la Marina.

Sin embargo, en este tiempo, pleno de pesadumbres y paradojas, parece in-
creible que renaciera de nuevo el intento de industrializar esta fibra textil, en los
obradores granadinos. Era una vieja idea, ya sostenida por el primer comisario de
Marina, Gaztambide; pero que, al parecer, se recuperaba, ahora, con mas fuerza,
si cabe, apoyada por los propios cosecheros del reino. En efecto, una de las tres
reivindicaciones que los labradores granadinos presentaron al Rey, en 1799, fue
la de solicitar una fabrica de lonas y jarcias menudas, con base en Granada, para
la Marina, a cuenta del Estado'?. La idea no cayo en saco roto. Antes al contrario,
el Gobierno —sobre todo el ministro Manuel Godoy, con fuertes intereses creados,
a partir de sus cosechas cafiameras del Soto de Roma-— procedié a recabar una
serie de informes, sobre este importante negocio. Pero he aqui que se toparon
de bruces con el eterno problema, tantas veces lidiado entre las autoridades ma-
ritimas: asientos o contratas versus administracion directa, en relaciéon con sus
acopios de pertrechos. El ministro e intendente general de Marina, Luis Maria
Salazar, ya lo dejaria bien claro, en torno al afio 1807:

“Cualquiera hombre medianamente instruido no podra dexar de convenir en la
maxima muy trivial de que nunca el Rey debe meterse a agricultor, ni fabricante, ni
mercader.” (Salazar, 1814: 124)"

Es decir, que abogaba, sin mas circunloquios, por el sistema de contratas. El
liberalismo econémico que, poco a poco, habian venido imponiendo las teorias
de Adam Smith, propugnaba la libertad de produccion y la libre competencia,
contra cualquier tipo de monopolio estatal. Asi pues, el 10 de julio de 1803, se
haria circular la Instruccién Privada para el gobierno de los Comandantes Gene-
rales de los arsenales del Rey, en virtud de la cual, se inducia a la supresién de
las fabricas de jarcia de los arsenales, para encargar toda la produccion o gran
parte de ella, a los asentistas particulares. Se intentaba seguir el ejemplo de lo ya
establecido para el acopio de lonas, donde fabricantes particulares, como los Go6-
mez Moreno, de Granada, habian venido surtiendo de gran parte de la demanda
naval'. Dicho esto, la propuesta de una fabrica en Granada, a costa de la Real
Hacienda, no nacia en el mejor de los momentos. A pesar de todo, mediante las
fuertes presiones de Godoy —Orden del Serenisimo Sr. Principe Generalisimo

12. Las tres reivindicaciones, presentadas por el apoderado Lépez Barajas, fueron las siguientes: 12,
que se hicieran cumplir las Ordenanzas de Granada, en las que se incluia la operacion de espadillado
del cafamo, antes de rastrillarlo; 22, que se realizaran estas operaciones en los obradores de
Granada, como fase previa al envio de los cafiamos a los astilleros; y 32, estudiar las utilidades que
produciria a la Real Hacienda el establecimiento en la ciudad de Granada de unas fabricas de tejidos
y de jarcias menudas para la Marina (AMN, Mss. 801. Memoria sobre los Progresos..., ff. 53r-54r).
13. Salazar se habia educado en la Sociedad Vascongada de Vergara, donde bebié en las fuentes
del incipiente liberalismo econémico, tan en boga a la sazén. De ahi su tozuda defensa del sistema
de contratas por la Marina, en vez de la intervencion del Estado en la produccion, a través de la
administracion directa.

14. AMN, Mss. 438, ff. 128r-129r. Coleccion Figueroa.
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Almirante, de 9 de febrero de 1802'5—, se consiguié practicar varios ensayos de
tejidos, en los obradores de esta ciudad; de tal suerte que, remitidas a la Junta
del Arsenal de Cadiz catorce de las piezas alli elaboradas, éstas merecieron su
total aprobacion, calificandoselas de muy similares a las mejor realizadas en los
propios arsenales, y “hallandose en ellas la flexibilidad y elasticidad de que no
son susceptibles ni el viento ni las aguas de la Carraca”'®. Pero, como ya estaba
mas que cantado, el proyecto no pasé de nonato. La Junta del Arsenal seguira
contratando lonas —gran partida, por cierto, en 1804— con las fabricas particula-
res, como la de los Gémez Moreno, establecida en la célebre Casa del Gallo, en
el Albaicin granadino.

Asi, entre dudas y altibajos —y sobre todo, incontestable ausencia de dinero
contante y sonante— transcurren los dos primeros lustros del siglo XIX. Un tiem-
po, en que los negocios del cafiamo parecen vivir inmersos en un fortuito letargo.
A pesar de todo, en enero de 1806, el departamento de Cadiz ordend el acopio, a
que diesen ensanche 600 000 reales. Ocasion que aprovecho el comisario Lere-
na, bien escarmentado, para enderezar su anterior entuerto. Y, sin mostrar ahora
la mas minima perentoriedad en su demanda, parece ser que los labradores
fueron entrando poco a poco por el aro. Esto permitié al citado comisario, llevar
a cabo su operacion de compra, incluso antes de haber recibido materialmente
el dinero. Al final, se logré completar el pedido, a 30 reales menos por arroba; es
decir, al precio de 82 reales. Asimismo, dentro del propio afio 1806, la escuadra
francesa, anclada en Cadiz, requiere otra gran partida de cafnamos granadinos;
hecho que contribuira a una cierta recuperacion de la demanda. Aquella escua-
dra, formada por cinco navios y una fragata, restos de la fuerza naval francesa
que habia luchado junto a la espafiola en Trafalgar, se encontraba surta en la
bahia gaditana, al mando del almirante Rosilly, desde octubre de 1805'". Ro-
silly, a través del departamento de Cadiz, solicité a Granada cierta porcion de
arrobas, para lo cual tuvo a bien facturar 400 000 reales. Con este destino, se
consiguieron unas cuatro mil arrobas de hilaza, a un precio comprendido entre
72 y 78 reales. Después, ya siempre a la baja, se siguieron facturando nuevas y
mayores partidas, con destino a la misma escuadra francesa, llegandose a tener
almacenadas, en febrero de 1807, hasta 26 780 arrobas, conseguidas a un precio
medio de 60 reales.

Casi al mismo tiempo, en septiembre de 1806, Francisco Garcia de la Ba-
rrera, oficial segundo del Ministerio de Marina, es nombrado interventor de la
comision y se establece en Granada, quedando relegado su antecesor, Juan de
Miguel Garcia, en exclusiva, para los acopios destinados a la escuadra france-
sa. Garcia Barrera, en poco tiempo, consiguié de la Real Caja de Consolidacién
de Vales, de Granada, la cantidad de 669 897 reales, como parte exigible de

15. La Junta de Almirantazgo fue creada mediante real decreto de 13 de enero de 1807, autono-
mbrandose generalisimo almirante el propio Godoy. Su contemporaneo, Vargas Ponce, diria acerca de
esta cuestion que el almirantazgo, en realidad, se creé para que Godoy pudiese gozar personalmente
de los grandisimos derechos y rentas que el cargo llevaba anejo (Vargas Ponce, 1962: 72).

16. AMN, Mss. 801. Memoria sobre los Progresos..., ff. 52r-55r.

17. La formaban cinco navios: Héroe, Plutén, Neptuno, Algeciras y Vencedor, junto con la fragata
Cornelia.
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unos importantes atrasos que aun se le venian debiendo a la comisién. Y con
esta partida, consecuentemente, pudo pagar 458 137 reales, aminorando la
deuda total de 1 160 969 reales, que la comisién tenia contraida, desde hacia al-
gun tiempo, con los labradores, fabricantes de lonas y arrieros dedicados a trans-
portar estas mercancias. Todos ellos habian venido trabajando al fiado, durante
largas temporadas. Una cruda realidad, que tal vez pueda explicar el descontento
y la apatia demostrada por los pueblos cosecheros, en las ultimas campanas.
Ante las buenas disposiciones mostradas por Garcia de la Barrera, los labradores
se sometieron voluntariamente a sus dictados, consiguiendo cumplimentar un
pedido de 9235 arrobas, remitidas a Cadiz, el 9 de junio de 1807, al precio medio
de 55 reales y 19 maravedies. Pero Garcia de la Barrera es sustituido demasiado
pronto: viene a ser reemplazado por Manuel de Castafieda, oficial primero del
Ministerio de Marina, el cual continuara acopiando hasta mas de tres mil arrobas,
con destino a la escuadra francesa, al precio de 56 reales'. A guisa de nota cu-
riosa, digamos que estos barcos franceses, una vez surgidas las inmediatas hos-
tilidades entre Espafia y el Imperio napolednico, seran apresados por la Armada
espafola, pasando a formar parte de sus propios efectivos. El hecho tuvo lugar el
9 de julio del afio 1808, cuando las autoridades departamentales de Cadiz deci-
dieron destruir dicha flota o instar a su rendicién, intimando al almirante Rosilly a
aceptar la capitulacion. Este militar francés se nego, en principio; pero, dias mas
tarde, el 14 de julio, ante el cerco y agobio planteado por la Marina espafola, des-
de La Carraca, el buque insignia de Rosilly —el Héroe— decidié capitular, izando la
bandera blanca de rendicion. De ahi que los citados buques franceses y un gran
botin complementario pasasen inmediatamente a formar parte de la ya declinante
flota espafiola (Bordejé y Morencos, 1999: 1. 50-51).

Pero lo peor aun estaba por llegar. La revoluciéon de 1808 y el cataclismo a
todos los niveles que supone la declaracion de guerra a Napoledn, no tardarian
en aduefarse de la totalidad del ruedo ibérico. No obstante, el 16 de febrero de
1809, la Junta Central, establecida en Sevilla, ordena a la Junta Superior de
Granada la adquisicion prioritaria de 40 000 arrobas de cafiamo, con destino a
la Real Armada, en sus dependencias de Cadiz. El acopio deberia realizarse sin
excusa ni disculpa alguna, arrebatandolo a la fuerza, si fuese necesario, a toda
persona o entidad que lo almacenara. Para tal fin, en las primeras semanas de
enero, se habia remitido a Granada un millén de reales. El secretario de la Junta
de Gobierno de Granada, José Sandoval y Melo, contesta, el 6 de marzo, que ya
se estaban haciendo las necesarias gestiones?°. Aunque ignoramos los resulta-
dos finales, sabemos que en los ultimos dias de 1809, visperas de la inmediata
irrupcion de las tropas francesas en el reino de Granada, la Comisién de Acopios

18. Por real orden de 29 de octubre de 1805, la Caja de Consolidaciéon de Vales de Granada debia
entregar a la Comision de Acopios 200 000 reales al mes. Por su parte, la Tesoreria Principal de Rentas
de Granada deberia contribuir con otros 300 000 reales también al mes. Pero la orden no se cumplié
puntualmente, pues hasta mayo de 1809 la Caja de Consolidaciéon debia a la comisién, por atrasos
en las consignaciones, 6 054 218 reales; mientras que la Tesoreria de Rentas, de sus consignaciones
atrasadas, debia también a la comisién (a finales de enero de 1810, fecha en que entran los franceses
en la capital), 2 200 000 reales (AMN, Mss. 434, doc. 21. Informe Muirillo, ff. 286r y 296v).

19. Ibidem, ff. 26r-29r.

20. Archivo Histérico Nacional (AHN). Estado, leg. 78 A, docs. 65, 66 y 92.
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realizaria una postrera recoleccion de canamo, que se remitio al arsenal de La
Carraca, el 15 de enero de 1810, dejando en los almacenes granadinos tan solo
unas 200 arrobas de estopa, de las que se apoderaria el gobierno intruso, pocos
dias después. También se habia seguido elaborando gran cantidad de lonas, en
la ya citada Casa de la Lona, propiedad de los hermanos Gémez Moreno?'. Estas
ultimas partidas de cafiamo, las acopiadas en enero de 1810, sumaron en concreto
18 982 arrobas, las cuales se adquirieron al precio medio de 65,16 reales. Pero ya
no hubo tiempo para mas; inmediatamente después, tras aduefarse los franceses
de la capital, los trabajos de la Real Comision quedarian totalmente paralizados:

“En 15 de enero de 1810 quedo esta Comision reducida a una absoluta nulidad, y
dexo desde esta desgraciada época de remitir cafiamos a los Arsenales.”??

Pero, llegados a este punto crucial, tal vez convendria hacer mencion de las
conclusiones a las que llegan, tanto Teva, como José Vicente Alonso, en sus res-
pectivas memorias, sobre el particular de los cafiamos granadinos. La presencia
de la Armada, a través de su Real Comision de Acopios establecida en dicha ciu-
dad, desde 1780, hasta 1810, fue sumamente beneficiosa, en lineas generales;
tanto para el fomento de la agricultura regional, como para el despegue de su
economia. Es decir:

“Para la vida de mas de 20.000 vasallos —segun Teva— ocupados honesta y la-
boriosam®®. en la multitud de manufacturas que son bien premiadas y la circulacién
de diez o doze millones de reales?® que en tiempo tan feliz distribuia S.M. anual-
mente en la compra de Cafamos, su rastrillado y portes, Lanillas para vanderas
y gallardetes, papel de estraza de marca mayor para entreforro de los buques de
guerra, aceite de linaza, sebo en pan, y otros articulos de que provee la Comision?,

21. AMN, Mss. 438. Nuevo Informe Teva (1812). La fabrica de lonas de los hermanos Gémez Moreno
habia venido trabajando para la Real Armada, con cierta regularidad, desde el ultimo cuarto del siglo
XVIII; sobre todo, durante el ministerio Valdés. Véase, al respecto, la documentacion conservada
en el Museo Naval de Madrid (Mss. 471, 1681, 2110). En este tiempo —primeros meses de 1810- la
fabrica estaba a punto de ser dirigida por Juan Manuel Calderén, luego de contraer matrimonio este
personaje con Maria Molina Henry, viuda del antiguo duefio, Juan Andrés Gémez Moreno. En 1809,
la fabrica se dedicara, de manera preferente, a la elaboracién de lonas para tiendas de campainia,
con destino a los ejércitos nacionales, asentados en La Carolina. AHN. Estado, leg. 78 A, doc. 137.
22. AMN, Mss. 434, doc. 21. Informe Murillo, estado 2, f. 2809r.

23. José Vicente Alonso, que después seria catedratico de Economia de la Universidad de Granada,
habla de seis millones de reales, al afio (200 000 reales aportados mensualmente por la Caja del
Crédito Publico, y otros 300 000 reales dados por la Tesoreria Principal), “que iban a repartirse en el
cuerpo agricultor de la provincia” (Alonso Montejo, 1839: 66-67). El Informe del Conde de Montijo, por
su parte, calcula en mas de 8 000 000 de reales, al afio, invertidos por la Real Comision de la Marina
Militar, en su época de esplendor, para el acopio de cafiamos destinados a los tres departamentos
navales (AMN, Mss. 434, doc. 21, f. 296v).

24. No se citan expresamente las lonas de la fabrica Gomez Moreno, compras también negociadas, a
veces, por la comision de Granada, y que, asimismo, requerian una gran masa de caudales. Mediante
orden del 31 de diciembre de 1803 se pidieron a dicha comisién 52 411 varas de lonas, con destino
a Ferrol; y mediante orden de 29 de febrero de 1804, otras 157 176 varas, con destino a Cadiz. En
total, 209 587 varas, que deberian fabricar los Gémez Moreno (AMN, Mss. 801. Memoria sobre los
Progresos..., ff. 56r-57r).
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quando se halla con caudales suficientes, no siendo un calculo exagerado que si
fuese dable apurar los resultados a favor de la R'. Hacienda, poco o nada baxarian
de un 50% sobre los mismos millones de la circulaz®".”®

Pero es que, ademas del auge inyectado por la Marina al cultivo de los cafia-
mos, a través de su Real Comision de Acopios, de sus operaciones se derivaron
otros tangibles beneficios para la economia provincial: abundancia de frutos, en
general, y de las rentas decimales, en particular. Y todo ello, por el hecho de
haber aumentado, al influjo del cultivo del canhamo, los demas cultivos alternati-
vos con esta preciada fibra: trigos y panes en general, como consecuencia de la
exquisita y especial preparacion de la tierra, exigida por el cafiamo; aparte de la
persistente ocupacion de brazos, en el sector; ahorro en nuestra balanza exterior,
al poder surtir a nuestros bajeles “de un articulo de su preciso consumo, cosecha-
do en la Peninsula y con una seguridad en la resistencia de sus Jarcias, como de
tres a cinco, respecto a las extrangeras”.

Lo cierto es que, cuando los anticipos otorgados a los cosecheros o la de-
manda asegurada de la Marina fallaron, la producciéon canamera disminuyé os-
tensiblemente. Hacia 1780, inicios de la Real Comisién granadina, se cogieron
de 25 000 a 30 000 arrobas?. En 1789, la produccién superd las 100 000%;
linea ascendente que prosigue en 1793, con 180 000 arrobas cosechadas; de
las cuales, por cierto, la Marina acopiaria 154 063: algo mas del 85% del total.
En torno a las 210 000 arrobas se cosecharon en 1794, de las que, asimismo,
la Marina compraria 132 509, algo mas del 63%. Esta misma ténica alcista se
mantendra firme y enhiesta hasta el afio 1798. Pero, a partir de este punto, como
ya sabemos por las memorias de Teva y Alonso, la produccion quedara reducida

25. AMN, Mss. 801. Memoria sobre los Progresos..., ff. 15r-16v. Conocemos los cafiamos acopiados
y rastrillados en Granada, desde el 1 de julio de 1794 al 30 de septiembre de 1807. A saber, 790 029
arrobas acopiadas, de las cuales 423 024 arrobas se rastrillaron en Granada, desde el 1 de julio de
1794 al 31 de agosto de 1804; y 70 656 arrobas acopiadas, 61 162 pasadas por el rastrillo, del 30
de septiembre de 1805, al 30 de septiembre de 1807. En total, 860 685 arrobas acopiadas y 484 186
arrobas rastrilladas (/bidem, plan n.° 2).

26. AMN, Mss. 434, doc. 21. Informe Murillo, ff. 281r-326r. Tal vez se pueda argumentar, en contrario,
que tanto Teva como Alonso son parte muy interesada en ensalzar la obra de la comisién. Pero,
sea como fuere, las que no nos parecen nada razonables son las furibundas criticas enarboladas
por Canga Argielles, y después seguidas al pie de la letra por autores como Serrera, en contra
del sistema de acopios, implantado por la Marina en Granada. El gran hacendista Canga Arguelles,
imbuido plenamente de un liberalismo econémico llevado a sus ultimas consecuencias, fustiga sin
piedad el intervencionismo estatal, tanto en ésta como en otras operaciones derivadas de la actividad
econdémica. Unido, codo con codo, al ya citado marino, Luis Maria Salazar, ridiculiza el continuado
proteccionismo estatal, en lo que atafie al sistema de acopios cafiameros establecido en Granada
(Canga Arglielles, 1833-1834: 1. 43n; Serrera Contreras, 1974: 39-40).

27. Segun un informe del comisionado Gaztambide, en 1786 se cogieron ya 83 600 arrobas en las
subcomisiones de la provincia de Granada, y 20 400 arrobas en las de Murcia (Merino Navarro, 1975:
574).

28. Segun un informe directo del comisionado Domingo Arquellada, en 1790 se cosecharon 138 648
arrobas en las subcomisiones de la provincia de Granada, y 35 700 arrobas en las tres de Murcia.
Al afo siguiente, 1791, se cosecharon 169 240 arrobas en las subcomisiones de Granada; y 41 700
arrobas en las de Murcia (Merino Navarro, 1975: 575 n.17).
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a menos de las dos terceras partes; es decir, a unas 140 000 arrobas?. De ahora
en adelante, aunque envuelta en mil problemas y dificultades, la cosecha lograra
mantenerse mas o menos estable, en su decadencia, hasta el afio 1807%°.

Pero el gran bache en la continuidad productiva ya estaba a punto de manifes-
tarse. Al parecer, dada la persistente acumulacion de razones que acabamos de
apuntar, la produccion disminuyd, de forma alarmante, a lo largo del afio 1808:

“Pudiendo decirse que para el afio de 1808 sélo se destinaran para la cria de
cafiamos aquellas pocas tierras que por su preparacion antecedente no sean sus-
ceptibles de otro fruto: digo pocas, porque siendo extraordinarios y crecidos los
gastos de su preparacion, hallandose los Labradores empobrecidos y gastados
en la cria de Cafiamos existentes en sus casas, y no auxiliandolos esta comision
con cantidad alguna, buscan recompensa en el cultivo de otros frutos que pueden
producir sus tierras sin nuevos beneficios y con mas segura recompensa.™"

Ante tal situacion, el Supremo Consejo de Almirantazgo, presidido todavia por
Godoy —cuya produccion propia cafiamera seguiria estancada en sus depdsitos
del Soto de Roma—, mediante orden de 10 de septiembre de 1807, dirigida a
la Intendencia de Cadiz, obligaba perentoriamente a la comisién de Granada a

29. Segun un informe aportado por el comisionado Antonio Lerena y Barreda, la produccion en 1804
fue de 109 000 arrobas para las subcomisiones de Granada, y 37 000 arrobas para las de Murcia
(Merino Navarro, 1975: 575 n.21). Por otra parte, “la disminucién de nuestros bajeles de guerra —apun-
taria el profesor granadino Alonso Montejo— por los desgraciados combates que sufrié la Armada y
otras causas que son tan notorias como lamentables, dejaron reducidos nuestros arsenales casi a
la nulidad, y por consecuencia las exigencias de la marina decrecieron en igual proporcién. En este
tiempo el labrador no recibia aquellas generosas anticipaciones [...] merced a la bienhechora caja de
acopios” (Alonso Montejo, 1839).

30. AMN, Mss. 801. Memoria sobre los Progresos... No obstante, y a pesar de este sensible bajon
coyuntural, la Comisién de Granada todavia acopiaria —desde el 1° de julio de 1794 hasta el 30 de
septiembre de 1807— nada menos que 860 684 arrobas de cafiamo, de las cuales se enviaron a los
distintos arsenales 221 104 arrobas en rama; el resto, se acabaria rastrillando en las reales fabricas de
la calle de Recogidas. El enviar el cahamo rastrillado, entre otras ventajas econémicas para la ciudad
de Granada, suponia también contar con la de su abaratamiento para la Real Hacienda derivado del
transporte a los arsenales; pues, una vez limpio y rastrillado, el quintal de cafiamo en rama quedaba
reducido a las tres cuartas partes de su peso. En resumen, analizando los presupuestos de los afios
1794, 1795, 1796, 1798, y los de 1803 y 1804, resulta que la Marina acopi6 una media anual de
156 828 arrobas de cafiamos granadinos. O lo que es igual, Granada suministré durante ese tiempo
el 20% del total de los acopios realizados por los distintos departamentos (AMN, Mss. 801. Memoria
sobre los Progresos..., f. 20r, n. 1). Por otra parte, la cifra de produccion, a todas luces errénea, que
da el Censo de Manufacturas para la “provincia” de Granada durante el afio 1799 se reduce a 83 604
arrobas (Censo de Frutos y Manufacturas de Esparia e Islas Adyacentes. Madrid: Imp. Real, 1803).
No son las Unicas cifras discutibles, entre las aportadas por este Censo (Fontana Lazaro, 1967).

31. AMN, Mss. 801. Memoria sobre los Progresos..., ff. 29r-32r. Segun el Conde de Montijo, a partir
de 1800 vino el declive por no poder pagar el erario a los cosecheros granadinos. Pero decayé “no
tanto que no haya havido siempre cosechas capaces de surtir cuanto era necesario para el consumo
particular de Cordoneros de dentro y fuera de la provincia y proveer las cantidades que la Marina
Real y la Mercante ha necesitado para sus Jarcias y Lonas” (AMN, Mss. 434. Informe del Conde de
Montijo, f. 293v).
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proseguir fomentando este apreciable ramo de la agricultura en las vegas de la
region. Pero una cosa eran los deseos oficialistas, y otra muy distinta los agobios
econdmicos en que se debatia la Real Hacienda; y, de rebote, los padecidos por
los propios agricultores, con casi dos cosechas completas de cafiamo sin vender.
Y, lo que es peor aun, con una larga trampa de atrasos sin cobrar.

2. NUEVOS INTENTOS DE RECUPERAR LA REAL COMISION DE
ACOPIOS: 1812-1820.

Con la entrada de los ejércitos franceses en el reino de Granada, la Real Co-
misién de Acopios queda practicamente fuera de servicio, tras incautarse las tro-
pas de Sebastiani de unas doscientas arrobas de estopa, que, por una absurda
lentitud de las autoridades de Marina, habian quedado en almacenes, “pues que
huvo lugar antes del 28 del mismo enero en ge. dio principio la esclavitud p@.
haverlas enagenado™2. Con estos residuales cerros de estopa, los franceses or-
denaron realizar “jarcias de artilleria y cuerda”, bajo la inspeccion del ingeniero
naval Antonio de Lerena. Finalmente, los obradores se destinarian a otras funcio-
nes. Puesto que —segun anotara el funcionario Teva, ya en septiembre de 1812,
recién expulsados los franceses de Granada—, el gobierno intruso no favorecio
este cultivo, sino todo lo contrario:

“Tanto mas quando circulé una orden p® que no se sembrasen hilazas en la
Vega, en beneficio equibocado del aumento de granos [...]. De aqui puede dedu-
cirse el limitado circulo de las cosechas de la hilaza, y la executiba urgencia de g°.
[ahora, en 1812] se adopten poderosos medios p2. g¢. tomando los ensanches de
que es susceptible, se consiga el arribo feliz que necesita la Poblaz®".”*?

En efecto, restablecida la paz en la comarca —“ya que la Divina Providencia
nos ha dispensado la gloriosa libertad de las Andalucias’™—, el funcionario de
Marina, Joaquin Manuel de Teva, que habia permanecido al frente de los in-
activos obradores y oficinas de la Real Comisién, durante todo el tiempo que
durd la invasion napolednica en tierras granadinas, se propuso restaurar estas
dependencias navales, lo antes posible. Y, con este propdsito, elevdé un docu-
mentado informe a la Regencia del Reino, de la que era miembro, a la sazén, el
ministro de Estado y del Despacho de Marina, José Vazquez Figueroa. El infor-
me, completisimo y repleto de datos fiables —en realidad era una reedicién de
la memoria que su autor dedicara a Godoy, en 1807— esta fechado en Granada
el 12 de diciembre de 18123%. Con el debido respeto, y haciendo alardes de un
optimismo desaforado y algo extemporaneo, Teva acucia al Ministerio, para que
se procure contestar inmediatamente a su informe, pues las sementeras del ca-
fAamo, “que han de ejecutarse desde fines de Febrero, hasta principios de Abril,

32. Estopa: parte gruesa del cafiamo que queda en el rastrillo después de peinarlo o rastrillarlo. Con
las estopas se fabricaban telas de baja calidad.

33. AMN, Mss. 438. Nuevo Informe Teva (1812), ff. 140v-141r.

34. Ibidem. El marino, José Vazquez Figueroa, fue tres veces Ministro de Marina, de 1810 a 1813, de
1816 a 1818 y, finalmente, en 1834.
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necesitan con antelacién su preparacién”. Por tanto, seria muy oportuno e, in-
cluso, necesario, que “luego luego” se mandasen acopiar “barias existencias de
canamo que obran en poder de sus duenos”, por falta de demanda; las cuales
se podrian manufacturar, rastrillandolas y espadillandolas en los obradores gra-
nadinos. Contribuyendo, con esta medida de urgencia, a sacar a estas depen-
dencias navales del misero estado en que se encuentran; y, al mismo tiempo,
para hacerlas retornar “a su exercicio propio y natural”, puesto “g®. oy sirbe[n]
de Quartel de tropas”. Todo lo cual —insiste el funcionario granadino— estimu-
laria indirectamente a los labradores, para inducirles a afrontar con optimismo
la inmediata sementera. ¢ Costes iniciales de la operacién?: la friolera de “un
millén de reales, aunque fuese con calidad de reintegro”.

Naturalmente, con mas de media Espafia enzarzada, todavia, en su lucha
a muerte contra la gran Armada imperial napolednica, las circunstancias no
eran las mas adecuadas para que el informe de Teva obtuviese una respuesta
favorable: y, mucho menos, inmediata. Pero el animoso funcionario granadino
seguiria medrando, valiéndose de otros personajes de cierto brillo y relumbron,
en su entorno, como el nuevo marino llegado a la comision, el capitan de navio
Fernando Murillo; o el propio capitan general de Granada, Conde de Montijo.
En efecto, el marino Murillo, cumpliendo una real orden de 2 de septiembre de
1815, habia arribado a la ciudad de Granada el 7 de octubre, a fin de elaborar
un informe sobre la situacién de los cultivos del cafiamo en esta provincia, ayu-
dandose para este empefio del oficial tercero del cuerpo del Ministerio, nuestro
viejo conocido, Joaquin Manuel de Teva, “encargado de las fabricas de esta
antigua comision de Marina”. Murillo debié cumplir su encomienda con cierta
celeridad, pues daba por terminado su informe el 29 de noviembre, en cuya
fecha serian remitidas sus conclusiones al actual ministro de Marina, Luis Maria
Salazar®. En realidad, su informe nos aporta muy pocas novedades, respecto
a lo que ya sabiamos, acerca de la historia de estos cultivos y de la Real Co-
misién de Acopios. Como no podia ser de otro modo, se limitara a repetir los
datos ya aireados anteriormente por Teva, en sus sucesivas memorias, sobre
el mismo menester. Es decir, que a pesar de todos los pesares, establecida la
normalidad post-bélica en la comarca, la produccion, en 1815, seguia siendo
un tercio menor que la obtenida en los afios de esplendor de la comisién. No
obstante, se consideraba aun muy por encima, al menos en dos terceras partes
superior a la que se solia obtener antes del ano 1780, visperas del estableci-
miento de la Marina en Granada. Sirva como ejemplo la cosecha obtenida en
el presente afno de 1815 por los labradores de la vega de Granada, del Soto de
Roma y de los demas partidos de los reinos de Granada y Murcia, dependientes
de la Real Comision:

35. Ibid., ff. 141r-142r.

36. AMN, Mss. 434, doc. 21. Informe Muirillo, ff. 281r-326r. Vazquez Figueroa tal vez hubiera sido
mas propicio a este restablecimiento, pues criticaba fervientemente los grandes despilfarros que,
segun él, suponian para el erario las contratas con particulares establecidas por la Real Armada,
para proveerse de los pertrechos necesarios. En cambio, Salazar era enemigo acérrimo, como vimos
anteriormente, de mantener abiertas las fabricas o talleres reales bajo la administracion directa de la
Real Armada.
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* Produccién de la Vega y Soto de Roma: 76 000 arrobas en rama.

* Produccion de los diez partidos restantes (Guadix, Baza, Caniles, Loja,
Iznalloz, Orce —ahora no se cita a Galera, pero debe tratarse de un error
pasajero—, Huéscar, Caravaca, Cehegin y Tobarra): 21 550 arrobas.

¢ Total: 98 150 arrobas.

De esta cifra global, una gran porcién seria consumida en la propia ciudad
de Granada: 1500 arrobas en la fabrica de lonas de Maria Molina Henry, viuda
de Juan Andrés Gémez Moreno, pero casada en segundas nupcias con Juan
Manuel Calderén, como veremos inmediatamente; 250 arrobas, en las atara-
zanas del Real Hospicio; y 16 500 arrobas, demandadas por su gremio de cor-
doneros, compuesto, a la sazén, por cincuenta y cuatro maestros. Otra gran
porcion, 14 700 arrobas, seria manufacturada por los cordoneros y alpargateros
del resto del reino de Granada. Asimismo, un notable pegujal de 37 200 arrobas
seria exportado a los reinos de Jaén, Cordoba, Sevilla y Murcia. Quedaban, en
consecuencia, unos sobrantes de 27 900 arrobas, sin uso cierto, sin aplicacion
inmediata. Pues, al haberse promulgado la ley del 28 de diciembre de 1814,
liberando la entrada de céfiamos y linos extranjeros, la Marina —incomprensi-
blemente para las autoridades granadinas— comenzé a realizar sus ultimos aco-
pios en dichos paises foraneos, lo cual se convertiria, antes o después, en un
rejon de muerte para la agricultura y para las manufacturas de esta trasmontada
region®. En resumen, segun Murillo, la Marina debe proceder a consumir los
canamos espafoles, si de veras se quiere evitar la decadencia del sector y el
consiguiente empobrecimiento de los labradores: “Asi pues el restablecimiento
de la Comision de Acopios, en mi sentir —finaliza Murillo— es utilisimo y de ne-
cesidad su confirmacion”. Dichas dependencias podrian, en principio, hacerse
cargo de los sobrantes citados anteriormente; o, al menos, de 25 000 arrobas en
rama, las cuales posibilitarian su manufacturacién en Granada: espalandolas,
rastrillandolas, y, en definitiva, dejandolas aptas para su consumo naval. Sin
embargo, estas operaciones no serian posibles sin la facturacién previa de unos
2 307 454 reales; incluyendo en esta cantidad los costes de todos los trabajos
necesarios para su puesta a punto, sin descontar su traslado hasta el puerto
de Malaga. Pero, como el autor del informe dice ser consciente de que en las
actuales circunstancias —una economia nacional totalmente deprimida, un erario
fatalmente exhausto— seria muy dificil alcanzar, de golpe y porrazo, el anterior
esplendor vivido por los obradores, aconsejaba ir poco a poco, reduciendo los
150 matriculados de antano, a 60. Estos ultimos bastarian para elaborar, durante
el primer afio, las 25 000 arrobas de cafiamo precitadas, “en las dos operaciones
de espadilla y rastrillo en sus obradores, donde se hallan en buen estado los ar-
tefactos necesarios p?. ello, presentando un capital muerto, que se destruye por

37. El 12 de noviembre de 1814, por ejemplo, el consul espafol en Elsinor anunciaba al ministro de
Estado, Duque de San Carlos, que, por aquella bahia danesa, acababan de pasar rumbo a Espafia
de regreso de San Petersburgo las fragatas Nuestra Sefiora del Rosario, San Fernando (antes Daoiz
y Velarde) y el bergantin Sevilla portando, entre otros productos, cafiamos, jarcias, lona, lienzos, brea,
alquitran, etcétera (AHN. Estado, leg. 5244-3).
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el tiempo, y priva al Estado por la inaccion de los lucrativos productos que fueron
el obgeto de su inversiéon™®,

Sélo unos meses después del informe que acabamos de comentar, veria la luz
la representacion del Conde de Montijo, capitan general de la Costa de Granada.
Fechado en dicha capital, el 29 de junio de 1816, Montijo dirige su escrito al mi-
nistro de Marina, Vazquez Figueroa®. Comienza su representacion, solicitando
la derogacion de la perniciosa ley de 28 de diciembre de 1814, la que autorizaba
la libre franquicia para los cafiamos extranjeros, y pidiendo que su solicitud fuese
sometida al buen dictado del Consejo de Almirantazgo. Después inicia el clasico
recorrido, elogioso-descriptivo, por los afios de esplendor de los cafiamos grana-
dinos, gracias a la proteccion ejercida, entonces, por el Ministerio de Marina. Has-
ta desembocar en el presente, el aqui y ahora, inmediato y deprimido, donde la
reciente ley de 1814 ha significado —asegura— un golpe mortal para Granada: 200
000 arrobas de cafiamo yacian estancadas en los domicilios de los cosecheros, a
la sazén, sin probable salida, por causa de la tal ley liberalizadora; pues estos ca-
fAamos, los nuestros, “aunque mejores que los extrangeros no pueden darse tan
baratos como aquellos por el crecido precio de nuestros jornales, y otras causas
bien sabidas”. La ley de 28 de abril de 1816 vendria a mitigar parcialmente estos
efectos, pero seguia siendo insuficiente.

Por fin, el 4 de julio del mismo afio 1816, el Ministro de Marina se decidi6 a
presentar ante el Consejo de Almirantazgo los citados expedientes del capitan
Murillo y del Conde de Montijo*°. Como fase previa, el Fiscal Militar del Consejo
habia emitido su dictamen, el 30 del mismo mes de julio: un dictamen, por cier-
to, plagado de generalidades y de lugares comunes. Por una parte, estimaba
que los arbitrios propuestos por Murillo, para sacar de su atonia al cultivo del
canamo y a la agricultura granadina, no le parecian viables, ni contribuirian a
su expansion: el Estado tiene economistas y planes de trabajo adecuados, para
impulsar el desarrollo econémico. Y, por la misma razén, no puede dedicarse
a socorrer con sus fondos, directamente, a todos los ramos de la industria, en
su afan por fomentarlos. En ultimo extremo, la Marina, aun procediendo de
manera indirecta, “podra contribuir al fomento de la Agricultura, en la Cosecha
de Canamos, pero sera segun se ha dicho, como consumidor que debe preferir
los productos de su pais, a los Estrangeros, aun quando no fuesen, como lo
son, tan preferentes a aquellos, y aun quando resultasen los precios mucho
mas superiores (Real Orden de 28 de abril de 1816)”. En resumen, y es lo que
importa, el Fiscal opina:

38. Ibidem, f. 285v. Murillo se extiende después, hasta insinuar la forma de financiar dicho restable-
cimiento, recurriendo a la Caja de Consolidacion de Vales —a la sazén, Crédito Publico—y a la real
orden de 29 de octubre de 1805. Pero todo ello no dejaba de resultar un tanto utdpico, dadas las
circunstancias econémico-sociales que vivia el pais, a la sazén (Fontana Lazaro, 1971; Fontana
Lazaro, 1979).

39. AMN, Mss. 434, doc. 21, ff. 292r-298v.

40. El Consejo de Almirantazgo habia sido restablecido, a peticion del ministro Figueroa, el 16 de
febrero de 1816. La resolucion sobre el expediente de los cafiamos granadinos la firmaran Félix
de Tejada, el Conde de Casillas de Velasco, José Maria de Alava, Nicolas de Estrada, Juan Maria
Villavicencio, Julian de Retamosa y Francisco de Paula Escudero.
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“Que, en el dia, no es posible poner en actividad continua la Comisién de Com-
pra de cafiamos por la Marina, en Granada. Que con la cantidad de acopios que
se proponen por el celo del Comisionado, no puede llenarse el obgeto de fomentar
el cultivo del Cafamo; porque aquellos acopios no son suficientes para completar
el consumo de la actual cosecha. Que la Marina, para emplear los productos de
la compra propuesta [27 900 arrobas] necesitaria mayores auxilios que los que
ahora tiene. Que el edificio y los enseres de la Fabrica deben conservarse para
quando los Departamentos se hallaren en el caso preciso de pedir una determina-
da cantidad de cafnamos asegurando fondos para ello; y cesar de nuevo quando
se haya provisto la urgencia, hasta que los tiempos y circunstancias puedan darla
ocupacion continua. Que para el cuydado y conservacion de la Fabrica, y para
ocurrir a los pedidos extraordinarios indicados, puedan permanecer en Granada
un Oficial de Marina (o Yngeniero) y otro del Ministerio, con solo su sueldo pagado
por aquella Tesoreria, y el alivio de casa que disfrutan de valde en la misma fabri-
ca, y a sus 6rdenes uno o dos individuos (a lo mas) que son suficientes para cuy-
dar el aseo y conservacion de los obradores y Utiles de la Fabrica; la qual tal vez
podria convenir arrendar eventualmente en todo o parte, si alguno lo solicitase;
asi para con el producto de sus alquileres subvenir a los gastos de la reparacion
del edificio.”!

Un dia después, 31 de julio, el Fiscal Militar emitiria su juicio, acerca de la re-
presentacion del Conde de Montijo, aceptando su propuesta de imponer fuertes
derechos de entrada a los cafiamos extranjeros y de fomentar la exportacion de
los nacionales. Y eso era a lo maximo que, por ahora, se podia aspirar.

Sin apenas solucién de continuidad, el 9 de agosto de 1816 vendria el fallo del
Consejo de Almirantazgo. Esta suprema institucién, sin embargo, no se muestra
totalmente de acuerdo con el parecer del Fiscal Militar. Muy al contrario, su dicta-
men serd mucho mas orientado a la conservacion de los obradores granadinos,
tal y como pedia el informe de Murillo:

“Es igualmente de parecer —plasmara en su consulta al Rey— que por ningun
titulo conviene abandonar la importantisima Comisiéon de Cafiamos de Granada,
que tantas ventajas ha producido, no solo a vuestra R'. Armada en el equipo de
Lonas de calidad muy superiores a las del Extrangero, impidiendo en todo el tiempo
de su prosperidad la considerable extraccién del numerario, sino también a la Agri-
cultura y el Comercio [...]. Considera el Consejo indispensable la conservacion de
entretenimiento de los importantes obradores de Granada, bien sea por medio del
restablecimiento de las antiguas consignaciones, conforme opina el Comisionado
Murillo, o por las que permita el estado de vuestro R'. erario.”*?

En lo referente a la representacion del capitan general Montijo, se someten a lo
que dictaminen el Ministerio de Hacienda y Fernando VII; quien, casi tres meses
después, acabara publicando la siguiente resolucion:

41. Ibidem, ff. 313v-315r.
42. Ibid., ff. 325r-326v.
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“Como parece al Consejo, debiendo procederse a ello tan pronto como la Marina
pueda contar con caudales al efecto; y en cuanto a la representacion del Capitan
Gral. de la Costa de Granada, sobre los perjuicios que causa la livertad de dere-
chos g*indica, déseme cuenta inmediatamente por mi Secretaria de Estado y del
Despacho de Hacienda. Y asi lo he mandado. Palacio 30 de Octe. de 1816.7

Como podemos observar, las buenas intenciones no eran ajenas a cada una
de las instancias gubernamentales; pero la pelota seguia estando en el tejado.
Y lo mas doloroso y evidente: se carecia del capital necesario para enfrentarse
a la actual situacién. El 10 de septiembre del mismo afio 1816, un considerable
grupo de agricultores vegueros se manifiestan ante el Ayuntamiento de Granada,
exigiendo que se realice una denuncia oficial, ante los gobiernos fernandinos, re-
saltando los graves perjuicios que los de su gremio estaban padeciendo, a causa
de la libre entrada de canamos europeos. Y es que, bien mirado, el asunto de los
cafamos no iba a ser una excepcion a la regla general. Por el contrario, tal vez
constituyera un escollo mas que anadir al desequilibrio sempiterno, a la auténtica
penuria en que vivian sumidos, a la sazén, todos los sectores econémicos del
pais. Y, muy especialmente, la Real Armada. Una vez finalizada la guerra llamada
de Independencia, asi lo resumiria graficamente el marino Vazquez Figueroa,
durante su primera etapa ministerial, en una memoria dirigida a la Regencia del
Reino, el 20 de octubre del mismo afio 1812:

“Que se sepa [por] todo el mundo que no hay arsenales y que no navegan los
buques porque el erario no puede costear semejante gasto.” (Fernandez Duro, 1973)

Ascendido de nuevo a ministro del ramo, el 27 de enero de 1816, Figueroa
intentd reorganizar los arsenales, imprimiéndoles un nuevo soplo de vida; pero
la gran crisis que padecia la Real Hacienda supondria, como en tantas otras
ocasiones, una barrera infranqueable. Al final, otros asuntos y otros negocios
de inusitada importancia politica terminarian acaparando la atencién de la Real
Armada y del propio monarca: la creciente ebullicion de las conjuraciones maso-
nicas, la insurreccion de las colonias de Ultramar**; el turbio asunto de la com-
pra de barcos rusos, en 1818, etc. Por cierto, esta compra originara un agitado
y oscuro affaire institucional, arramblando, de paso, con el ministerio Figueroa,
el 14 de octubre de 1818. Aunque, indirectamente, los cafiamos granadinos no
salieron malparados del todo. Los urgentes preparativos de la expedicion naval,
con destino a las plazas insurrectas de Ultramar, demandaron gran cantidad de
lonas y vitres, que las clausuradas fabricas de los astilleros no podian satisfacer,
en absoluto. De ahi que la fabrica granadina del Albaicin —la Casa de la Lona o
del Gallo— se convirtiera, mediante las correspondientes contratas (real orden de
9 de septiembre de 1817), en principal suministradora de estos urgentes pertre-
chos, demandando, de refilon, para cumplir su cometido, grandes cantidades de
cafiamo de las vegas regionales.

43. Ibid.

44. Por real orden de 29 de julio de 1815 se creaba un nuevo plan de arbitrios para hacer frente a
los gastos que originasen el apresto, carena y habilitacion de los buques de guerra que deberian ser
enviados a las colonias americanas, para frenar las crecientes insurrecciones independentistas.
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Sin embargo, el duefio actual de la fabrica, Juan Manuel Calderoén, seria pron-
to una victima mas de las fuertes represiones sufridas en Granada, con motivo
del descubrimiento de la conspiracion masoénica de 18174, Calderoén, en efecto,
tras ser aprehendido por la Inquisicion, el 9 de septiembre de 1819, fue introdu-
cido, preso e incomunicado, en el convento de San Francisco Casa Grande de
Granada. Maria Molina Henry, su esposa, rapidamente se pone en movimiento
para liberarle, pues ella ha quedado sola y se ve incapaz de dirigir la “R'. fabrica
de Lonas de esta Capital, destinada al Servicio de los Buques de la Armada”,
de la que dependen mas de quinientas personas que alli trabajan, sin contar los
perjuicios indirectos que se estan ocasionando a los cosecheros del cafamo. Es
decir, mas de dos mil vasallos de Su Majestad sufriran inmediatamente las con-
secuencias de esta absurda prision. Asi lo expone y solicita, en representacion al
Rey, fechada el 10 de noviembre de 1819, y en otra instancia paralela, dirigida a
la propia Inquisicién, cuatro dias mas tarde. Como no obtiene ninguna respuesta,
la esposa del fabricante insiste ante el Rey, con otra representacion, fechada el
19 de noviembre. Por fin, un mes mas tarde, el 22 de diciembre, de manera ofi-
cial, se le deniega todo lo solicitado. Pero ella, sin darse aun por vencida, pues
se juega mucho en el envite, vuelve a suplicar a Fernando VII, en la misma fecha
del 22, poniendo en evidencia la urgencia y perentoriedad de las lonas de su
fabrica, para la Real Armada. A las demandas citadas, sumara otras nuevas re-
presentaciones, como las fechadas el 19y el 29 de diciembre. En esta ultima, con
agoreros tintes de ultimatum, confiesa que ya se ha visto obligada a despedir a
un cierto numero de obreros, pues ella no entiende el negocio, por lo que duda de
poder satisfacer la contrata firmada con la Real Armada, “para dar surtido rapido y
completo a los buques de la expedicion [a Ultramar] y a cuantos se han confiado
a su exactitud™®. La cerrazén gubernamental de la camarilla real parecia no tener
fin. Aunque, para bien o para mal, todo cambiaria, de medio a medio, soélo dos
dias mas tarde, con la sublevacién del teniente coronel Rafael del Riego, puesto
a la cabeza, precisamente, de estos mismos ejércitos destinados a pacificar el
otro lado del Atlantico.

Otro acontecimiento, surgido, por entonces, sin demasiado estruendo publici-
tario, saltaria hasta el primer plano de la actualidad, presagiando un nuevo pe-
ligro que afadir al incierto futuro de los cafiamos. El 21 de marzo de 1817, se
botaba en Sevilla el primer buque de vapor construido en Espafia: el bautizado
por sus armadores, la Real Compania de Navegacion del Guadalquivir, con el
nombre de Real Fernando*. Aunque, a largo plazo todavia, no cabe duda de
que otra vez pintaran bastos para el sector. Sea como fuere, el resultado final de
todos estos intentos granadinos por superar la atonia reinante en el negocio de
los cafiamos, a lo largo del sexenio absolutista; y, sobre todo, por conseguir la
restauracion de la Real Comisién de Acopios, fue bastante descorazonador. Los
buenos propésitos quedaron siempre naufragando en la inopia mas absoluta. Y
asi lo pondria de manifiesto el propio José Vicente Alonso Montejo, quien, como

45. Diaz Lobon, 1978; Diaz Lobdn, 1982; Guillén Gémez, 1994; Guillén Gémez, 2005.

46. Estos navios eran, entre otros, el San Juliany el San Pablo, a los que Granada se habia compro-
metido a surtir de lonas y vitres en el plazo estipulado [Archivo de Palacio (AP). Papeles reservados
de Fernando VII, v. 19, ff. 463r-482r].

47. Gazeta de Madrid, 73 (19 de junio de 1817).
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sabemos, habia sido uno de los colaboradores directos de la Real Comisiéon de
Acopios, en sus afios de brillo y esplendor (Alonso Montejo, 1839: 123). Por él
sabremos que la situacion de decadencia e inactividad de estos obradores fue
un hecho insuperable, al menos hasta 1820, afio en que se inaugurara un nuevo
periodo constitucional, por obra y gracia de la citada sublevacion de Riego y de
las tropas que esperaban embarcarse, con rumbo a los insurgentes virreinatos de
Ultramar (Cepeda Gémez, 1975-1976).

3.DEL TRIENIO CONSTITUCIONAL A LA APARICION DEL
VAPOR.

Como hemos venido anticipando, el estado del cultivo de los cafiamos grana-
dinos atravesaba por uno de sus momentos mas problematicos, al irrumpir el afio
1820. La restauracion del sistema constitucional, sin embargo, abria, tal vez, un
resquicio de esperanza. Asi, pues, recién inauguradas las Cortes constituciona-
les de 1820, en la sesion del 29 de julio, el diputado granadino Francisco Martinez
de la Rosa tuvo a bien presentar ante sus concolegas una memoria, sobre este
particular, que previamente le habia sido remitida por los cultivadores granadinos,
y de la que se decian autores Joaquin Manuel de Teva y José Vicente Alonso.
Ni que decir tiene, se trata, puesta al dia, de la misma memoria, a la que tantas
veces nos hemos venido refiriendo, desde su aparicion en 180748, El expediente,
formado por dicha memoria y por otra serie de documentos complementarios,
fue destinado, por una parte, a las comisiones parlamentarias de Agricultura y
Comercio; y, por otra, a las de Agricultura y Marina, donde, una vez estudiado su
denso contenido, se deberia informar “sobre los medios de fomentar el cultivo del
cafamo, y de surtir nuestra escuadra con el menor costo posible de jarcia, lona,
y demas efectos de esta especie” (Diario, 1820: 413). Apenas superado el primer
mes de estudio, en la sesion del 8 de septiembre, las comisiones de Agricultura
y de Marina hacen publico su dictamen, sobre la cria de cafiamos en la vega de
Granada y sus partidos, luego de haber escudrifiado a fondo la memoria “escrita
por los ciudadanos Teba y Alonso”. Aunque, sabiendo, como sabemos nosotros,
que acababa de ser nombrado primer ministro de Marina nuestro conocido, Luis
Maria de Salazar, enemigo acérrimo de la fabricacion directa de pertrechos, a
cargo de la Marina; y que los propios talleres de los arsenales llevaban varios
afos bajo minimos, es facil colegir que la peticiéon granadina de ayuda no iba a
gozar de muchos votos a favor. Salazar dimitiria rapidamente, es verdad, pero
seguiria teniendo una gran influencia en los ambitos del Ministerio de Marina:

48. Alonso diria, al respecto, como “una memoria que sobre esta misma materia y con todos los
datos y antecedentes que podian ilustrarla, formé el autor de este articulo [Alonso], en unién con el
oficial tercero del cuerpo ministerial del departamento de la Carraca [Teval; pues a pesar de que fue
presentada en las Cortes del afio 820 por un diputado de esta provincia, y merecié su aprobacion
general, se mando archivar para tiempo mas oportuno. El mismo trabajo habia sido dirigido en 1807
al almirantazgo, donde recibioé igual aprobacién, y no llegé a ejecutarse porque los acontecimientos
extraordinarios que sobrevinieron, ocuparon de lleno la atencion del gobierno para ocurrir a rechazar
la invasion que entonces amenazoé la independencia nacional” (Alonso Montejo, 1839: 123).
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“Ciertamente, como esponen los autores de la memoria —dictaminara la co-
mision parlamentaria—, fomenté el cultivo del cafiamo en la Vega de Granada la
Comision o factoria establecida al intento por la Marina de Guerra, que constando
por aquellos tiempos de 70 a 80 navios con el correspondiente niumero de fraga-
tas y buques menores, hacia grandes consumos; a que se puede agregar el que
hiciese la marina mercante que también en aquellos dias habia adquirido mayor
estension con el comercio libre de América, y el mejor estado de la prosperidad
publica en todos sus ramos. Empero, desde que una y otra marina han quedado
reducidas a la nulidad, los consumos han debido decaer mucho, y por esta razon
resentirse también la cosecha de cafiamo en todas las provincias de Espafia.
Antiguamente la marina militar, segun las ideas que entonces corrian admitidas,
tenia encerradas en los arsenales todas las fabricas y talleres de los diversos
artefactos, que podia necesitar; mas habiendo aquellas cambiado, y convencidos
de que es mas econdémico para la armada, y de mayor fomento para la industria,
el adoptar el método de compras y contratas, restablecié este sistema que ha
sido sancionado ultimamente por la real orden de 9 de septiembre de 1817, reser-
vando fabricar Unicamente (por lo tocante al ramo de cafiamos) en los arsenales
la jarcia gruesa, de que depende la seguridad del buque y arboladura; segun y
como esta prevenido por otra orden de S.M. de 14 de marzo del presente afio, por
las justas razones que en él se indican.” (Diario, 1820: 5. 85-86).

Por todo ello, no se considera oportuno restablecer la Comisién de Acopios de
Granada, ni mucho menos, la instauracion de una fabrica de lonas auspiciada
por Teva y Alonso, en su memoria, a costa del Estado. Lo unico viable, por ahora,
seria la eterna muletilla: ordenar a la Marina que en sus compras y contratas no
usase otro cafiamo que el producido en el pais, como ya se habia venido cele-
brando en las ultimas adquisiciones. ElI Gobierno procurara, asimismo, a través
del Ministerio de Hacienda, incrementar los aranceles de entrada del cafiamo
exterior, para favorecer nuestra produccion. Eso era todo.

Eso era todo y era nada; porque, al parecer, estas medidas gubernamentales
tampoco se adoptarian de una manera inmediata. Sabemos, a este tenor, que
en la sesién de Cortes del 4 de octubre de 1821 se daria a conocer una nueva
exposicion, dirigida y apoyada por la Diputacion Provincial de Granada, aunque
originariamente promovida por los cosecheros de cafiamo de aquella provincia,
en la que se exponia la necesidad de prohibir de una vez la introduccién de hi-
lazas extranjeras (Diario, 1820). En la sesion del 10 de octubre, acompafando a
unas muestras de caflamo extraidas de las vegas de Granada y de Guadix, en
concreto, se lee otra representacion del fabricante de lonas de Granada, Juan
Manuel Calderén —liberado, finalmente, de la carcel inquisitorial por las exaltadas
hordas liberales de la ciudad, en marzo del afio anterior— en la que pide “que aun-
que por el nuevo sistema de aranceles se prohibe la entrada de cafiamo crudo,
debe también prohibirse la entrada de este género manufacturado, puesto que
con la fabrica de Granada hay para surtir [de lonas y vitres] desde Valencia a Ca-
diz”. De otro modo —asegura—, los labradores de Granada, Guadix y demas vegas
cafiameras, no podran salir del abatimiento en que hoy se hallan inmersos. Asi lo
ratificara, también, el diputado de Granada, Antonio Diaz del Moral, quien toma la
palabra, a continuacién, para insistir, en que “este fruto, el principal que producen
las tierras de riego, no tiene salida para surtir la armada nacional, pues desgra-
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ciadamente ha muchos afios que apenas se hace un corto pedido para surtir los
buques de guerra; y solo se consume en la unica fabrica de lonas establecida
en la capital, a cargo de un distinguido patriota y ciudadano industrioso, llamado
Calderdn, que es el que ocurre a las Cortes, pidiéndoles contengan el mal™®. La
discusion del tema comienza en la sesion del inmediato 9 de noviembre, con la
presencia fisica del propio fabricante granadino, Juan Manuel Calderdn. Entre
otros diputados, intervienen el Conde de Toreno, tildando de mortal el decreto
liberalizador de 1814; vy, otra vez, Diaz del Moral, para defender con gran énfasis
y no menor pasion a los intereses de sus paisanos. Finalmente, bien discutido el
asunto y sometido a votacion, se toma la salomoénica determinacién de fijar un
precio maximo de 90 reales, por arroba, para los cafiamos espafoles. Superado
este tope, se permitira la entrada de los extranjeros, segun quedaria plasmado,
para general conocimiento, en el subsiguiente real decreto del 16 de diciembre
de 1821%.

Aunque ya se habia dictado su sentencia definitiva, el edificio de los obradores
de Marina aun seguia abierto en Granada. Bien es verdad que, alquiladas sus
dependencias, soélo se utilizaban ya para almacén de las lonas fabricadas en el
Albaicin por el asentista naval, Juan Manuel Calderén®'. Aqui, en pleno Trienio
Liberal, con una contrata en exclusiva para suministrar de lona y lienzo vitre al
arsenal de Cadiz, tal vez pueda decirse que comenzaba el legendario despegue
econdmico del fabricante y buen trepador, Juan Manuel Calderon®2. Nacido en el
seno de una mediana familia de funcionarios inquisitoriales, le veremos conver-
tido en uno de los capitalistas mas importantes del pais, durante el reinado de
Isabel II.'Y, por supuesto, en uno de los mayores contribuyentes de Granada y
su provincia. A su sorprendente elevacion contribuira el largo periodo ministerial
de Luis Maria Salazar (octubre de 1823 a octubre de 1832); quien, parapetado
en su acérrimo liberalismo econdémico, no pondria el menor estorbo ni reparo a la
gran ruina que anunciaba la Real Armada. De 1823 a junio de 1834 se le llegaron
a deber a este Ministerio —y al personal dependiente— cerca de 350 millones de
reales, correspondientes a sus consignaciones presupuestarias. Durante estos
afos, pues, en el apartado de acopios navales, se impone con fuerza el sistema
de contratas. Y, en consecuencia, su anterior contrata, iniciada en el Trienio, le
sera renovada a Calderon, por cinco afios mas, en plena Década Ominosa: San
Fernando, 6 de julio de 1824; pero ampliada su exclusiva, de ahora en adelante,

49. Como dijimos anteriormente, la fabrica de los Gémez Moreno era regentada ahora por Juan
Manuel Calderdn, nacido en Granada el 29 de noviembre de 1781 y casado con la viuda de Juan
Andrés Gomez Moreno, Maria Molina Henry, desde el 2 de agosto de 1810. Tuvieron solamente un
hijo y heredero, Carlos Manuel Calderén Molina.

50. El Universal, 364 (Madrid, 30 de diciembre de 1821).

51. Un anuncio aparecido en el Diario Constitucional de Granada (domingo, 23 de agosto de 1820),
decia al respecto: “Pérdida. En la noche del domingo 23 se quedé olvidado en los asientos del paseo
de los Colegiales, un pafiuelo de hilo blanco con una cenefita, y dos iniciales de marca: la persona
que lo hubiere recogido se servira enviarlo a la calle de Recogidas, casa num. 5, llamada de Lalona,
y entregarlo a uno de los ordenanzas, quien dara mas sefas y una gratificacion”. Andando los afios,
este edificio seria adquirido por los propios fabricantes Calderon, para acabar convirtiéndolo en el
Colegio Calderén.

52. AMN, Mss. 459 bis, doc. 11. Figueroa. Suplemento al Tercer Ministerio, ff. 142r-153r.
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a todos los arsenales de la Peninsula (Contrata, 1824). Un auténtico chollo o
negocio en auge, que gozara de una nueva ampliacion, a favor de Calderon, el 6
de diciembre de 1827; y otra mas, el 8 de marzo de 1828; en esta ultima ocasion,
asociado el granadino con otro gran asentista: el catalan, Felipe Riera, futuro
marqués de Casa-Riera®.

Mientras tanto, las fabricas de los arsenales permanecian abocadas a su
total desmantelamiento. Hasta tal punto, que el gobierno francés —cuyas tropas,
venidas en 1823, al mando de Angulema, todavia permanecian estancadas en
varias ciudades espafolas— se quejara al Ministro de Estado espanol —segun
oficio del 11 de febrero de 1826- de la pésima situacidon en que se habian
encontrado al arsenal de Cadiz. Y, aunque el ministro de Marina, Luis Maria
Salazar, tratara de camuflar por todos los medios el evidente grado de dete-
rioro, no puede evitar, bajo ningun concepto, la triste realidad de los hechos,
corroborados diariamente por los lamentos de los propios marinos espafoles®.
Asociados nuevamente, Calderdn y Riera, obtendran, también, en 1829, la su-
culenta contrata en exclusiva del resguardo maritimo o servicio de guardacos-
tas, aportando para tal fin, entre los dos, un niumero de treinta buques: ocho
bergantines, diez goletas y doce balandras, todos convenientemente armados,
artillados y tripulados®. En 1833, las primitivas contratas de lonas y vitres se
ampliaran, incluso, a los buques del apostadero de La Habana, afiadiendo, ade-
mas, entre los productos a acopiar, el suministro de viveres. Sin embargo, entre
1833 y 1843, parece despertarse una especie de languido interés por sacar a
la Armada del estancamiento sufrido en las ultimas décadas. Esto coincide con
la llegada al Ministerio, por tercera vez, de Vazquez Figueroa, quien, en las
Cortes de 1834, expondra sin ambages y con toda crudeza el estado en que se
encuentra la Marina: “Si es que puede darse sin rubor este titulo a la reunion
de 22 buques, desde navio a goleta, entre armados y desarmados, que es la
fuerza total a que hoy estan reducidos los 65 buques armados el afio 18"%. Pero
todo no pasa de ser un efimero espejismo.

Por el contrario, aprovechando tal coyuntura, y habida cuenta de la de-
pauperada y practicamente extinguida industria naval, en 1838, Juan Manuel
Calderon llega al extremo de conseguir la venta de dos bergantines de guerra

53. También Juan Manuel Calderén seria ennoblecido, en cierto modo, como premio a sus “méritos
y servicios”. Tras haber recibido el titulo de intendente honorario de Marina y la Gran Cruz de Isabel
la Catolica, el 4 de abril de 1851 seria nombrado por la reina Isabel 1l gentilhombre de camara en
ejercicio (AP, leg. 6, C/159/44).

54. AHN. Estado, leg. 5250-28. Reclamacién que hace Francia contra el mal estado en que se halla
el Arsenal de Cadiz.

55. Con los treinta buques se constituiran siete divisiones: cuatro guardaran el Mediterraneo desde
Creus a Gibraltar, y las tres restantes vigilaran el Océano, desde Gibraltar a Santander. La Real
Hacienda en remuneracién a las grandes inversiones realizadas por la empresa, dotara a ambos
asentistas del 10% del producto total de la renta del tabaco de la Peninsula e islas, durante los
cinco afios que dure el contrato [Actas del Consejo de Ministros. Fernando VII, v. 4 (1829). Madrid:
Ministerio de la Presidencia, 1991].

56. Exposicién del ministro Figueroa a las Cortes, Suplemento a la Gazeta de Madrid (16 de agosto
de 1834).
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completos, de su propiedad, el Héroe y el Plutén, a la Marina Real, con destino
al apostadero de La Habana. Mediante la real orden de 20 de julio de 1836, se
declarara efectuada la compra, en el departamento de Cadiz, por la nada des-
preciable cantidad de 48 000 duros, es decir, 960 000 reales®’. Estas contratas
en cadena, muchas veces conseguidas mediante flagrantes favoritismos y otros
medios non sanctos, acabaran siendo reglamentadas por las reales érdenes
de 28 de junio y 9 de julio de 1834, en un ultimo intento de Vazquez Figueroa
por conseguir, en lo sucesivo, que todos los contratos para proveer a los arse-
nales y apostaderos de lonas, vitres, jarcias y viveres, recibieran previamente
la necesaria y logica publicidad, insertandolos en la Gazeta de Madrid. Pero,
sea como fuese, estas cortapisas legales apenas tuvieron efecto: las contratas
continuaron fallandose, casi siempre, a favor de Calderdn y Riera; al menos,
hasta el afio 1846%. Aunque, a estas alturas, ambos contratistas ya se habian
convertido en dos grandes capitalistas, y en duefios absolutos, ademas, de
gran parte de los enseres contenidos en los propios arsenales militares®. Por
lo que respecta a los Calderéon —Juan Manuel y su hijo y sucesor, Carlos Ma-
nuel®—, éstos ya habian comenzado a diversificar sus inversiones, colocando
su espectacular capital —acumulado, en gran medida, gracias a sus pingues
contratas navales— en negocios bancarios (Crédito Mobiliario Espafol, por citar
un caso concreto) o en la construccién de los flamantes ferrocarriles espafioles
(Madrid-Aranjuez), codeandose en esta nueva etapa con otros inversores de
auténtica leyenda, como José de Salamanca o el propio Duque de Riansares,
esposo de la que fuera reina regente, Dofia Maria Cristina de Borbén®'. Tam-
bién debieron invertir grandes cantidades en fincas rusticas, o provenientes
de la correlativa desamortizacion de Mendizabal: en Albolote, principalmente®.
Fincas, por cierto, en las que no pudo faltar el cultivo del cahamo. Por ejemplo,
para concurrir a la Exposicion Internacional de Londres (1851) representando

57. AMN, Mss. 458, ff. 473r-500r.

58. Como prueba irrefutable, Juan Manuel Calderén suministrara las lonas y vitres necesarios para la
Corbeta Ferrolana, que se construia en Ferrol, a la sazén en octubre de 1846 (AMN, Mss. 432, doc. 1).
59. Son muchos los marinos que, en este tiempo, se quejaran amargamente del estado de descom-
posicion que aquejaba a la Real Armada y a sus arsenales: “Estos en el dia no son mas que un
patrimonio de los asentistas, pues si algo encierran, casi en total pertenece a ellos, porque lo demas
se puede reducir a algunos efectos que el tiempo no ha podido acabar, como son cafiones vigjos y
anclas, y solo acaso los restos de algun buque desguazado, que por no poder carenarlo a tiempo se
pudri¢” (Fernandez Duro, 1973: 9. 371).

60. Carlos Manuel Calderén, nacido en Granada en 1816, fue alférez de fragata de la Armada;
profesiéon que abandond bien pronto para dedicarse a los negocios bancarios y a las empresas
heredadas de su padre.

61. La Guia del Viajero en el Ferrocarril de Aranjuez, redactada con presencia de datos originales
(Madrid, 1851) esta dedicada por sus autores, precisamente, “al Excmo. Sr. D. Juan Manuel Calderén,
en prueba de respeto y consideracion”. Calderén era, a la sazoén, miembro del consejo de direccion de
dicha empresa, presidida por el Marqués de Salamanca (Tortella Casares, 1973: 68-ss).

62. E incluso, en alguna de gran importancia ornamental, como el Carmen de los Martires en Granada.
En 1860 Carlos Manuel Calderén Molina, hijo de Juan Manuel, ocupaba el sexto lugar entre los diez
mayores contribuyentes de la provincia de Granada por el concepto de rustica y pecuaria, con una
cuota anual de 21 175 reales, extraidos de sus fincas en la vega de Granada y en Albolote (Boletin
Oficial de la Provincia de Granada, 9 de febrero de 1860).
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a Granada concurre, entre otros cosecheros, Juan Manuel Calderén, enviando
“semillas de trigo y cahiamo”, ademas de excelentes cerros “de cafiamo crudo
y rastrillado”, con otras significativas muestras a concurso de lonas producidas
en sus propias fabricas®.

Parece ser, por consiguiente, que —superada la gran crisis econdémica, deriva-
da del reinado de Fernando VII- la produccién cafiamera granadina se mantuvo
mas o menos estable, hasta el afio 1850. Pues, aparte de la demanda provenien-
te de la fabrica de lonas de Calderdn y de la sostenida de una manera permanen-
te por los cordoneros andaluces y murcianos, en torno a 1845 se lograron abrir de
nuevo las fabricas de jarcia, del arsenal de Cartagena (real orden de 26 de abril
de 1845), “con objeto de no adquirir por contrata las que fueran necesarias para
el servicio de la marina”, y contando para su alimentacién y desarrollo, como es
I6gico, con los cafiamos de Granada, aparte de los de Orihuela y Castellon de la
Plana®. Sin olvidar, también, que “la [fabrica] de tejidos —lonas y vitres— se dispu-
so con el mismo fin en R.O. de 27 de octubre de 1840 que fuese restablecida”®.
Evidentemente, para hacer funcionar estos histéricos talleres, al viejo estilo del
siglo XVIII, se necesitaba contar con una éptima materia prima. Y, en este senti-
do, la Direccidon General de la Armada, lanzaria periédicamente sus anuncios de
demanda, como el emitido para la campafia de 1847:

“En virtud de R.O. de 7 de enero ultimo y de 4 del corriente, comunicadas a
la direccion General de la Armada, y por acuerdo de esta corporacion en debido
cumplimiento a las mismas, se saca a publica subasta la provision en el arsenal
del Departamento de Cartagena de 20.000 @ de cafiamo de primera de Grana-
da, con destino a la elaboracion de jarcias en la fabrica de dicho arsenal, para
las atenciones de la propia Armada, bajo el pliego de condiciones formado al
intento, que estara de manifiesto en las escribanias principales de Marina del
repetido departamento, en la del de Cadiz, en la del tercio y provincia de Malaga
y en la principal de la misma Marina en esta Corte [...]. Madrid 10 de febrero de
1847.7¢6

No es extrafio, en consecuencia, que, al filo de esta misma coyuntura, el
célebre Diccionario de Madoz se detuviera a decir, que, aunque los cultivos de
hilazas estaban en plena decadencia, respecto al pasado dieciochesco, “el [...]
del cafamo es hoy mas atendido que hace algunos afos, porque son también
mayores los pedidos que hace la Marina, cuya suerte influye poderosamente en
el fomento o decadencia de aquel. Dispuesto por el Gobierno que los canamos
de la Vega de Granada sean, por su excelente calidad, de los que haya de sur-
tirse la Armada, claro es que mientras mayores sean las necesidades de ésta,
tanto mayor sera el afan de los propietarios por dedicar sus terrenos a aquella
clase de plantacion [...]. Ademas de la Vega de Granada hasta Loja, se cultiva
el cafiamo en toda la de Guadix, en los de los pueblos del Marquesado del Ze-

63. Gazeta de Madrid, 6048 (5 de febrero de 1851).

64. AMN, Mss. 2139, doc. 18. Memoria que me remite el oficial del detall de la fabrica de Jarcias de
este Arsenal, ff. 147r-148r.

65. Ibidem, ff. 143r-146r.

66. Diario del Comercio (Madrid, 13 de febrero de 1847).
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net, y en los de Baza, Caniles, Zujar, Cullar de Baza, Orce, Galera, Castilléjar y
Huéscar” (Madoz, 1847: 482).

Tenemos noticia de otro anuncio, similar al anteriormente citado, que veria la
luz, todavia, en 1858, mediante el cual, se solicitaban 54 000 arrobas con des-
tino a los mismos arsenales®’. Pero, ya lo dijimos en su momento, la utilizacion
del cafiamo, como material estratégico para la Marina de Guerra, tenia los dias
practicamente contados. En 1834, en plenas guerras carlistas, el ministro de Ha-
cienda, Mendizabal, encargaba al embajador espafiol en Londres la compra o
alquiler de algunos buques de vapor a rueda, dentro de un plan de operaciones
en el Cantabrico, para evitar la entrada de armas a los partidarios de Don Carlos,
a través de los puertos de Guetaria y Bermeo. Asi llega el Isabel I, primer buque
a vapor que recibio la Real Armada; el cual no era otro, que el Royal William, bo-
tado en Quebec en 1831 y alquilado por tres meses al Gobierno espariol (Bordejé
y Morencos, 1999: 1. 203). Detras de éste irian llegando otros buques a vapor,
de la misma procedencia inglesa. Y, pese a que este sistema de navegacion
aun adolecia de ciertas reticencias, entre los altos almirantazgos, poco a poco
se iria imponiendo su uso, en ventajosa competencia con la navegacion a vela.
Sobre todo, en los arsenales de las dos marinas mas importantes del momento:
la inglesa y la francesa. En sus altas esferas maritimas se llegaria a decir, hacia
1856, que “todo navio sin motor de vapor no puede ser considerado como navio
de guerra®, Por lo que respecta a Esparia, en 1836 ya se empezaron a construir,
en Ferrol, las fragatas Hernan Cortés e Isabel Il.

Asi, poco a poco, la imposicién del vapor y la revolucion industrial que impe-
raba en los demas paises se irian afianzando en nuestros arsenales: sustitucion
de los cascos de madera por los metalicos, introduccion de la hélice, etcétera.
Hacia 1850, puede decirse que ya se habia generalizado la fabricacion de bu-
ques a vapor, en los tres principales astilleros espanoles: Ferrol, Cartagena y
Cadiz; aunque todavia se alternaba su construccién con la de grandes navios a
vela, tanto en Cadiz como en Ferrol, donde entrarian en grada, ese mismo afio, el
Reina Isabel Il'y el Rey Francisco de Asis, por citar dos unidades sefieras. Pero,
al final, acabara por imponerse la realidad imparable: nuevas técnicas, nuevos
sistemas y la adecuacion o transformacién de las fabricas de jarcias y lonas de
los arsenales —las de Cartagena, por ejemplo—, en talleres mas acordes con las
necesidades de la Marina actual. En cierto modo, y es lo que a nosotros nos
importa, los cafiamos de las vegas granadinas, paulatinamente, irian dejando de
ser un producto de primera necesidad, para los futuros proyectos modernizado-
res de la Real Armada.

Aunque, tal vez, la impronta dejada en esta provincia por la larga permanencia
de la Marina en sus tierras y aledanos tardaria mucho tiempo en borrarse del
todo. En 1860, al pleno fragor de la Guerra de Africa, surge en Sevilla la idea de
que cada provincia arme y regale un buque de guerra al Estado, para que pueda
hacerse frente, con cierta dignidad, a la sangrienta conflagraciéon norteafricana.
A pesar de las imperiosas urgencias que aun minaban las economias andalu-

67. Boletin Oficial de la Provincia de Granada (14 de enero de 1858).
68. Ibidem.
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zas, Granada y Malaga secundan rapidamente la patriética iniciativa. A Granada
corresponde, pues, la construcciéon de una fragata de primera, un vapor de dos-
cientos caballos y una cafionera blindada. Comienzan, asi, a hacerse publicas las
donaciones particulares y los ofrecimientos ciudadanos. Entre los muchos recibi-
dos, citaremos al efectuado por el cosechero granadino Blas Pifiar, quien ofrece
todos los canamos necesarios para las jarcias, vitres, y demas menesteres. En
cierto modo, Granada parecia pugnar por devolver a la Marina algo de lo mucho
recibido de esta institucion por sus compatriotas, a lo largo de mas de un siglo
y medio. Y asi lo dejaban plasmado publicamente, “en prueba de inextinguible
patriotismo de todos los habitantes de Granada y su provincia y de sus ardientes
votos porque la Marina Espafola recobre su antiguo esplendor y poderio”.
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