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Resumen

Las jornadas del 14 al 15 de noviembre de 1945 se relacionan con una de las
tragedias mas graves ocurridas en la historia del ferrocarril en Espafia. Un tren
de mercancias cargado con citricos y pescado, procedente de Almeria, choco
violentamente con el tren correo de Guadix en las proximidades de Gérgal. La
personalidad de los desaparecidos y heridos, asi como las extrafias circunstancias
que envolvieron el suceso, provocd una investigacion por parte de la jurisdiccion
militar ante las sospechas de un posible sabotaje.
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Summary

The 14" and 15" November 1945 witnessed one of the most serious disasters in
Spanish railway history. A goods train carrying citrus fruit and fish from Almeria,
collided head-on with the Guadix mail train in the vicinity of Gérgal. The identity
of the casualties, as well as the strange circumstances of the incident, suggesting
sabotage, prompted an investigation by the military authorities.
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234 SANTIAGO PEREZ LOPEZ

INTRODUCCION.

La linea Linares—Moreda—Guadix—Almeria comenz6 a gestarse en 1888, con
un capital social de diez millones de pesetas, a instancias de la Compafiia de los
Caminos de Hierro del Sur de Espafia. En julio de 1890 comenzaron las obras por
la parte sur, terminandose cinco afios mas tarde el tramo entre Almeria y Guadix.
La linea completa se inauguro oficialmente en marzo de 1899. La llegada del fe-
rrocarril al sureste de Andalucia habia supuesto una larga y paciente espera, pero
con su funcionamiento se abria un amplio abanico de posibilidades, comenzando
con la aproximacion entre personas y pueblos (Lara, 1995: 202).

El ferrocarril llegaba tarde y mal, por eso costé tanto arrancar como motor de
desarrollo socioeconoémico. El trafico escaso, la incidencia de la Primera Guerra
Mundial y la congelacion de las tarifas del transporte de mineral, llevaron a la
empresa promotora a arrendar la explotacion de la linea a la Compafiia de Anda-
luces. Finalmente el Estado se incaut6 de la linea a partir de 1936, unificando la
red bajo una sola empresa, Renfe (Lara, 1995: 179).

La madrugada del 14 al 15 de noviembre de 1945 permanecera unida a una de
las tragedias ferroviarias mas importantes de la Espafia contemporanea. Un tren
mercancias que habia salido de la estacion de Almeria y un tren correo proceden-
te de Guadix, chocaron en el kilémetro 211,3 de la linea Linares—Moreda—Gua-
dix—Almeria, en el paraje conocido por “Las trincheras de Zamora”, muy cerca de
Las Alcubillas, anejo de Gérgal.

Las dimensiones de la catastrofe —decenas de desaparecidos y de heridos,
asi como las extrafias circunstancias que rodearon al accidente—, dieron lugar
a multiples conjeturas, incluida la posibilidad de un sabotaje perpetrado por la
resistencia comunista, muy activa en estos afios de la posguerra. No en vano los
trenes aun iban escoltados por militares armados para evitar sabotajes y asaltos.

Tras el accidente, la jurisdiccion militar se haria cargo de la investigacion. Fue-
ron procesados el factor de Gérgal José Lucas Molina; el de Fuente Santa, José
Samper y los aprendices que tenian a su cargo. Todos, salvo José Lucas, queda-
ran en libertad sin cargos. Una vez concluida la investigacion se descartara todo
movil politico. La causa del accidente se debid a un tragico error del responsable
de la estacion de Gérgal. Ademas del error humano, se concatenaron una serie
de circunstancias que multiplicaron los efectos devastadores de la catastrofe.

La investigacién del siniestro ha propiciado también, que se valore en su justa
medida el intenso trafico ferroviario que soportaba la linea Linares—Guadix—Alme-
ria, y la importancia que ésta tenia como medio de distribucién de los productos
almerienses, especialmente el pescado y los citricos.
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LA LINEA LINARES-MOREDA-GUADIX-ALMERIA: LAS DIFI-
CULTADES DEL TRAMO GUADIX-ALMERIA Y LA IMPORTANCIA
DEL PASO DE FUENTE SANTA.

El trafico ferroviario del tramo Guadix-Almeria era uno de los mas intensos de
Espafia. La Compafiia de los Caminos de Hierro del Sur de Espafia, explotaba
las lineas de Linares a Almeria, de Moreda a Granada y los ramales de Alquife a
La Calahorra y de Gérgal a la estacion de Gérgal. La compafiia orienté su nego-
cio a atender las demandas de las compafiias explotadores del mineral de hierro,
que les proporcionaba grandes beneficios.

La linea soportaba un denso trafico provocado por larguisimos y pesados con-
voyes de mineral de hierro procedentes de Alquife (cuatro millones de toneladas/
afo), y en menor medida de la sierra de los Filabres, con destino al puerto de Al-
meria. El resto del transporte que se generaba, viajeros y mercancias en general,
a pesar de su importancia, siempre fue secundario.

Una de las caracteristicas fundamentales del tramo Guadix—Almeria es la dure-
za de su trazado. Desde Almeria, la linea va ascendiendo de manera continuada
hasta llegar a la estacién de Nacimiento (809 m), descendiendo de nuevo hacia
Dofia Maria—Ocafia para iniciar otro rapido ascenso hasta la estacién de Huéneja
(1127 m); desde alli sufria otro descenso continuado hasta Guadix. Un ferrocarril
disefiado en un 70% sobre este tipo de terreno, presentaba unas dificultades
técnicas verdaderamente importantes (Cuéllar, 2002: 15). La linea resultante era
producto de un imponente trabajo ingenieril, hasta el punto que fue considerada
como la de mayor dificultad orografica de todo el territorio nacional.

Apenas transcurridos diez afios de iniciar la explotacién ferroviaria de la linea,
la compaiiia Sur de Espaia se encontrd con un serio problema de fluidez, en el
trafico de trenes de mineral de hierro. Las fuertes pendientes existentes entre
las estaciones de Santa Fe—Alhama (punto kilométrico 229,985) y Gérgal (punto
kilométrico 208,790), donde se alternaban rampas de 25™'s, 27, ,5mis y hasta 30™s,
amenazaban con colapsar la linea ya que los convoyes de mineral, empleaban
una media de dos horas en recorrer los veinte kilbmetros que separaban las esta-
ciones de Santa Fe—Alhama y Gérgal. Entre ambas sélo habia un punto de paso
intermedio, Fuente Santa (punto kilométrico 219,622), lugar elegido para que los
trenes que ascendian o descendian pudieran cruzarse sin peligro de colision.

La electrificacién de la linea podia reducir notablemente el tiempo que los tre-
nes cargados de mineral empleaban para cubrir los veintiun kilémetros del tramo
que unia Santa Fe—Alhama con la estacion de Gérgal. También podria permitir
mayor agilidad en los trenes de pasajeros y de mercancias.

En el mes de febrero de 1912 se puso en servicio el primer tramo ferroviario
electrificado de la red nacional de via ancha en Espafia. Tenia 20,8 kilémetros de
distancia y unia las estaciones almerienses de Santa Fe—Alhama y Gérgal.
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La electrificacion se realizé salvando ciertas reticencias, que hicieron que en el
proyecto se especificase que este tipo de traccion solo se aplicaria a los trenes de
mercancias, siendo los de viajeros remolcados por las “mas seguras locomotoras
de vapor”. Debido a la recuperacién de energia por los trenes descendentes que
era aprovechada por los ascendentes, se planted la necesidad de establecer
una estacién donde realizar los cruces, construyéndose la denominada Fuente
Santa, eje clave para agilizar todo el trafico ferroviario de la linea. Esta estacién
era la mas aislada de la linea, dado que el acceso solamente se podia hacer por
ferrocarril o empleando un vehiculo apto para recorrer los diez kildbmetros que la
separaban del pueblo de Santa Fe, a través de la rambla del rio Gérgal.

EL FERROCARRIL EJE DEL COMERCIO EN LA ESPANA DE LA
POSGUERRA.

La linea férrea Linares—Moreda—Guadix—Almeria era una de las mas singula-
res de la red, debido a su trazado, su paisaje y su intenso trafico. Soportaba uno
de los traficos mas intensos de Espafia, debido al mineral de hierro procedente
de las minas de los Filabres y especialmente de Alquife. Una media anual de
cuatro millones de toneladas de mineral de hierro, viajaban por tren desde Alquife
hasta el puerto de Almeria.
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Ademas de las bondades del ferrocarril para agilizar el transporte de mineral
de hierro, era también el medio perfecto para el intercambio de mercancias,
precisamente en una época en la que el estado de las carreteras era muy defi-
ciente. Por eso los municipios ubicados en el entorno de la linea férrea podian
disfrutar de una serie de productos que, en otras circunstancias, hubiera sido
muy complicado de obtener. Los trenes de mercancias procedentes de Almeria
transportaban todo tipo de articulos que llegaban al puerto, ademas de produc-
tos autéctonos como la naranja, el limén y la uva. Los trenes de mercancias
transportaban productos de perfumeria, merceria, muebles, embutidos, medi-
camentos o arenques a cualquier lugar de Espafa. De la darsena almeriense
salian diariamente miles de kilos de sardinas y boquerones, y en menor medi-
da, de caballa. Su destino eran los municipios almerienses ubicados cerca del
trazado ferroviario, ademas de las provincias de Granada y Jaén. En ocasiones
el pescado llegaba incluso a municipios de Cdérdoba y sur de Ciudad Real. El
dia del accidente, los 34 120 kg de pescado que llevaba el tren de mercancias,
tenian como destino diecinueve municipios granadinos —Guadix y Baza entre
ellos—, ademas de otros veinticuatro municipios jiennenses, entre los que se
encontraban Baeza y Linares.

EL TREN CORREO 1802 Y EL MENSAJERO 6831, TRISTES PRO-
TAGONISTAS.

El tren correo nimero 1802 con direccion a Almeria habia hecho su ultimo
gran acopio de pasajeros en Guadix. Lo componian siete unidades: maquina,
furgdn de cabeza, coche mixto primera—tercera categoria, dos coches de terce-
ra, furgdn de correspondencia y furgon de cola. Tenia un peso de 162 toneladas
e iba remolcado por la locomotora 2003 procedente del depdsito de Malaga. La
conducia el maquinista José Melero Hernandez. Los vagones llevaban una alta
ocupacion de pasajeros. También viajaba un nutrido grupo de soldados que se
incorporaban a los cuarteles de Almeria, guardias civiles en tareas de vigilancia
y personal de Renfe. Segun el testimonio de José Cecilia, revisor del tren co-
rreo, las personas que viajaban en el tren llegaban a las trescientas.

El mercancias 6831, denominado “El mensajero” o “El uvero”, estaba com-
puesto por quince unidades y tenia un peso de 221 toneladas. Transportaba mas
de 300 barriles de uva con destino a Sevilla, mercaderias de todo tipo y 34 120
kg de sardinas, boquerones y caballa con destino a los mercados de medio
centenar de municipios. Iba remolcado por la maquina 2013 procedente del
depdsito de Guadix, cuyo maquinista era el sefior Rodriguez Morente. A la cola
iba engarzada la locomotora 2026 procedente también del depdsito de Guadix,
conducida por el sefior Martos. En el tren mercancias no viajaban pasajeros,
solamente el personal necesario para cubrir la ruta.
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EL IMPACTO.

En la madrugada del 15 de noviembre ambos trenes (el correo y el mercancias)
debian cruzarse en el paso de Fuente Santa. Sin embargo el tren correo arrastraba
un retraso de una hora y veintitrés minutos. Por esta razon los responsables de las
estaciones de Gérgal (Félix Gago Morales) y Fuente Santa (Francisco Samper)
acordaron via telefénica que el cruce entre ambos convoyes tendria lugar en Gér-
gal, de esta manera no se perdia mas tiempo. Como era preceptivo, esta modifica-
cién tenia que recogerse en el libro de telegramas, que estaba a disposicion en las
estaciones de la red. A las 00:23 h del dia 15 de noviembre, “El uvero” reanudaba
su marcha en Fuente Santa con direccion a Gergal, en el trayecto deberia emplear
unos 42 minutos a una velocidad media estimada de 25 km/h. De otra parte, el
tren correo 1802 procedente de Guadix habia llegado a Gérgal a las 1:02 h. El
factor José Lucas Molina, que momentos antes habia sustituido al jefe de estacion
Félix Gago Morales, le daba salida dos minutos mas tarde; sin avisar a Francisco
Samper ni esperar la llegada del tren de mercancias, que estaba prevista en poco
menos de cinco minutos. Obviamente, en estas condiciones, el cruce entre ambos
ya no se podia producir en Gérgal. Lucas Molina no debi6 autorizar la salida del co-
rreo 1802 hasta la llegada del mercancias 6831, para el cual habia dado via franca.

José Lucas Molina ordené a José Melero Hernandez, conductor de la loco-
motora, reanudar la marcha con direccién a Fuente Santa. La velocidad del tren
correo era de 55 km/hora. Tras recorrer unos tres kildbmetros, a la salida de una
curva, el maquinista distinguié un reflejo, concluyendo que se acercaba en direc-
cion opuesta otro tren. Ante la inminencia del choque reaccioné utilizando el freno
hidraulico, pero ya era tarde debido a la cercania del otro convoy. José Melero
recibio un fuerte impacto, que le provoco multiples heridas, especialmente en la
cabeza, perdiendo el conocimiento.

Estado en el que quedaron los vagones tras el choque.
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Segun los informes emitidos por el personal de Renfe y la Guardia Civil, el
vagon mixto de 12 y 32 clase se empotrd contra la maquina del tren correo; otras
unidades empujadas por la inercia, pasaron por encima de las que le precedian,
llegando a alcanzar los cables de electricidad. Tras el impacto, el fuego se exten-
dié rapidamente, ayudado por la linea de alta tensién y por una partida de aceite
clandestino que aceleré la combustion®.

El fogonero de la locomotora, José Medina Fernandez, fue bastante explicito
en sus explicaciones posteriores:

“El tren parti6 de Gérgal con todas las sefales reglamentarias, toco el silbato
el jefe de estacion, a continuacion utilizo la cornetilla el jefe de tren y después de
haber hecho el maquinista las sefiales con el silbato, partio con direccion a Fuente
Santa; que recorridos unos dos kildmetros a la salida de una curva y entrada a una
trinchera observo el ruido de una locomotora a unos diez metros de distancia que
se echaba en sentido contrario, disponiendo solamente de tiempo para prevenir al
maquinista y afianzarse a la viceversa del sillén de su lado, originandose en el acto
la colision y recibiendo un fuerte golpe a consecuencia del cual quedé conmociona-
do, y no recobré el conocimiento hasta ser conducido a un furgdén.”

Tal y como declaré Pedro Ortega Parra, guardagujas de Gérgal, la voz de alar-
ma la dieron varios pasajeros del tren correo que llegaron andando a la estacion
en busca de auxilio. De inmediato el caos se apodera de la estacion. Ortega fue
a comunicarlo al factor José Lucas, pero éste ya se habia marchado. Momentos
antes, José Samper, responsable de Fuente Santa, le habia pedido informacién
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Croquis del estado en el que quedaron las maquinas tras el impacto.

1. Archivo del Juzgado Togado Militar Territorial 23 de Almeria (AJTMA). Informe que emite el inspector
de explotacion de ferrocarriles y teniente de la E.C.H. de Ferrocarriles sobre choque de trenes 1802 y
6831 en el km 2114300, linea Linares-Almeria, el dia 15 de noviembre de 1945.

2. AJTMA. C.Cr.1391. Declaracién de José Medina Fernandez (Gérgal, 17 de noviembre de 1945).
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acerca de la llegada del mercancias y en este preciso instante, Lucas cae en la
cuenta de su irreparable error. Por eso le colgo el teléfono y huyo de la estacién
de Gérgal, llevandose consigo 262,69 pesetas que habia en la caja®. Algunos
testigos declararon que se incorpor6 al servicio tras haber estado todo el dia de
matanza, hecho que pudo influir en su “olvido” para comprobar las instrucciones.

SITUACION DANTESCA.

Superado el desconcierto de los primeros momentos, se extendidé el panico
general entre los supervivientes, que horrorizados habian contemplado cdmo sus
compaferos de viaje fallecian, unos electrocutados y otros abrasados entre el
fuego, sin poder hacer nada para socorrerlos. La situacion que vivieron las victi-
mas fue apocaliptica: vagones en llamas, descargas eléctricas, gritos, escenas
de dolor, panico generalizado, heridos por doquier y un numero indeterminado de
pasajeros pasto de las llamas.

Todo esto provocd una desbandada masiva de aquellos supervivientes que
podian valerse por si mismos, alejandose del lugar del accidente y distancian-
dose del mismo para asi ponerse a salvo de cualquier contingencia que pudiera
producirse. Este alejamiento de la zona donde se habia producido el siniestro,
complicé la asistencia médica, incluso impidié evaluar con exactitud el nUmero
real de victimas.

Los primeros en llegar al lugar de la tragedia fueron los vecinos de Las Alcu-
billas, quienes ayudaron al escaso personal de Renfe que habia resultado ileso.
Los vecinos, con gran valor civico y desprendiéndose de sus ropas de abrigo
para atender a los primeros heridos, pudieron lograr la evacuacion completa del
tren de viajeros y separar las ultimas unidades del tren correo que quedaron en
buen estado, evitando asi la propagacién del incendio. Los heridos fueron eva-
cuados en las cuatro unidades del tren correo que pudieron salvarse. Tras recibir
las primeras atenciones médicas fueron evacuados a la estacién de Gérgal. A
las seis y media de la madrugada, treinta y siete heridos eran trasladados en
ambulancias e incluso en coches particulares al hospital provincial y otras clinicas
privadas de la ciudad de Almeria. Los cadaveres se llevaron al depdésito judicial
del cementerio de Las Alcubillas para practicarles la autopsia.

El mas afectado fue el vagén de pasajeros mixto primera—tercera donde que-
daron carbonizados once cadaveres: tres mujeres, un nifio y siete varones. En las
horas siguientes fueron localizandose nuevos cadaveres. En la maquina del mer-
cancias aparecio el cuerpo del fogonero Antonio Varén Rodriguez de 26 afos,
vecino de Guadix. lgualmente empotrado entre los restos del furgén de cabeza y
la primera unidad del tren de mercancias, se localizé el cuerpo del mozo de tren
Francisco Pérez Pérez, vecino de Gador. A las 17:30 h fue localizado el cadaver
de Ramén Garcia Lopez, era el jefe de tren del mercancias y vecino de Arboleas.

3. Ibidem. Declaracién de Pedro Ortega Parra (Gérgal, 15 de noviembre de 1945).
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Posteriormente fueron hallados seis craneos practicamente calcinados “que
corresponden a seis cadaveres independientes de los once esqueletos que en un
principio fueron hallados por encontrarse a mas de diez metros de la situacion de
los primeros”. Entre ellos parece que se encontraba una pareja de los guardias
civiles que escoltaban el convoy, ya que junto a ellos aparecieron dos cafnones
de fusil modelo Nause.

BALANCE DE VICTIMAS.

Alas 4:15 h de la madrugada ya estaban actuando los primeros auxilios sanita-
rios, junto con los operadores de la seccion de vias y obras de la linea. Igualmen-
te se pidié ayuda a Guadix para que enviase un vagon de apoyo. Renfe movilizo
a todo el personal de Almeria para que se incorporara al depésito de Santa Fe.
Fueron necesarios para acometer las tareas de rescate un vagon electrégeno de
alumbrado, gruas de gran potencia y los medios necesarios para que pudieran
trabajar los sopletes.

TABLA 1.
NOMBRE PROCEDENCIA
BARON RODRIGUEZ, Antonio Fogonero del mercancias.
CANO RODRIGUEZ, Maximiliano Cullar (Granada).
GARCER REYES, Emilio Almeria, oficial de trafico.
PEREZ PEREZ, Francisco Gédor (Almeria), mozo de tren.

Relacién nominal de victimas identificadas en el accidente. Fuente: elaboracion propia.

La suerte que corrieron los aproximadamente 300 pasajeros que viajaban en el
tren correo no quedo totalmente clarificada. Tras recabar la informacion oportuna
por parte del revisor del tren correo, el juez de Instruccion del partido judicial de
Gérgal adelantaba los datos siguientes: resultaron ilesas 146 personas que fue-
ron trasladadas a Almeria. Los heridos de cierta consideracion ascendieron a 39,
entre ellos los vecinos de Guadix Emilio Hernandez Ocafia, Emilio Carvajal, Fran-
cisco Martinez Serrano y Antonio Alifa Sanchez. Se localizaron 22 cadaveres, de
los que cinco se identificaron plenamente en el lugar del accidente; once cuer-
pos estaban totalmente carbonizados y seis craneos semicarbonizados. Ninguno
pudo ser identificado. En total sumaban 207. El resto, 93 personas entre pasa-
jeros y trabajadores, se dieron por desaparecidos ya que las altas temperaturas
alcanzadas durante el incendio previsiblemente los redujo a cenizas*. Del tren
mercancias solo hubo un superviviente, el mozo de tren Arcadio Lépez Gomez.

4. El capitéan de la Guardia Civil Florencio Zarco Almagro afirmé en su declaraciéon que viajaba
en el tren acompafiado de su esposa, su hija Amelia y sus tres hijos Miguel, José Luis y Antonio.
Refiriéndose a este ultimo afirma creer que murié en el siniestro, como su otro hijo José Luis, aunque
su cadaver aun no se habia localizado (Almeria, 16 de noviembre de 1945).
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TABLA 2.
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CARMONA MESAS, Juan

DEL ROSAL FERRER, Guillermo

CARMONA GARCIA, Juan

HIGUERAS GOMEZ, Torcuato

GARRIDO RODRIGUEZ, Benjamin

CARRILLO ARROYO, Juan

IBANEZ LOPEZ, Francisco

GOMEZ OCANA, Pedro

GARCIA CAYUELA, Fausto

LABARCA SANCHEZ, José

MONTERO FERNANDEZ, Manuel

GIMENEZ CARRETERO, Francisco

MARFIL GUIRADO, Juan

TRILLO FERNANDEZ, Toméas

HERAS AGUAYO, Manuel

MUNOZ ARAGON, Juan

RODRIGUEZ GONZALEZ, Manuel

ROMERO DIAZ, José

LOPEZ GOMEZ, Arcadio

HERNANDEZ CRUZ, Felipe

HERNANDEZ HERNANDEZ, Antonio

HERNANDEZ HERNANDEZ, Juan José

HERNANDEZ LOPEZ, Joaquin

HERNANDEZ MORENO, Antonio

IBANEZ IBANEZ, José

LAGUNA SANCHEZ, Antonio

MAGAN RUEDA, Antonio

MARTINEZ CUESTA, Juan

MARTINEZ LOPEZ, Torcuato

MORENO FORNIELES, José

Relacién nominal del personal superviviente (ferroviarios y militares) de la catastrofe ocurrida con
motivo del choque entre el tren correo n.° 1802 y el tren mercancias n.° 6831.

Fuente: elaboracion propia.
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TABLA 3.
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ABAD CORTES, Juan

GONZALEZ RODRIGUEZ, Eugenio

MURCIA DE HARO, José

AGUILAS MARIN, Robustiano

GUIL ALCARAZ, Antonia

NAVARRO FUENTES, Antonio

ALAMEDA NAVARRETE, Juan

GUIRADO SAHAGUN, Manuela

NAVARRO FUENTES, Francisco

ALAMO MARTINEZ, Soledad

GUISADO SABU, Francisca

NIETO BLANES, Dolores

ALVAREZ RODRIGUEZ, Carlos

HERNANDEZ ALONSO, José

ORTA CAMPOY, Angel

ARANDA SOLA, Nicolas

HERNANDEZ CARRASCO, Antonio

ORTEGA LOPEZ, Juan

BATISTA MANRUBIA, Maria

HERRERIAS HERRERIAS, Joaquina

PARRA SANCHEZ, José

BELVER GILABER, Juan

HIGUERAS MARTINEZ, Ana

PENALVER ORTIZ, Antonio

BUENDIA ORLAND, Manuel

HIGUERAS MARTINEZ, Carmen

PENALVER ORTIZ, Isidro

BUENO GARCIA, Encarnacion

IBANEZ MELERO, Antonia

POSTIGO ZURITA, José

CAMACHO TORTOSA, Matilde

JIMENO RODRIGUEZ, José

QUINTANA RODRIGUEZ, Isabel

CASTILLO UROZ, Isabel

LAO MORATALLA, Antonio

RAMAL GONZALEZ, Joaquin

CASTRO LASHERAS, Rafael

LOPEZ BLANES, Juan

RAMIREZ LUNA, Inocencio

COMPANY HANSA, Francisco

MANAS GARCIA, Fernando

ROBLES ANDUJAR, Ginés

COMPANY RODA, Jesus

MARIN LOPEZ, Angeles

RODRIGUEZ AMEZCUA, Ana

CORONEL CRUZ, Josefa

MARIN LOPEZ, Constantino

RODRIGUEZ CORTES, Maria

CORRAL HERRERO, Consuelo

MARTINEZ ALONSO, Antonio

RODRIGUEZ JUAREZ, José

CORRAL QUESADA, José

MARTINEZ CABRERA, Josefa

ROMACHO ROMAN, Francisco

CORTES SANTIAGO, José

MARTINEZ CASTILLO, Carmen

RUBIO ESPINOSA, José

CRISPO RUBI, Angel

MARTINEZ ESCORIZA, Manuel

SAHAGUN SALAS, Francisco

CRUZ BOCOLI, Eduardo

MARTINEZ FELICES, Juan

SALVADOR REINA, Josefa

CRUZ RUEDA, Antonio

MARTINEZ GONGORA, José

SANCHEZ SALMERON, Félix

DiIAZ CRUZ, Francisco

MARTINEZ GAMA, Juan

SANCHEZ SEGOVIA, Jesus

EBAR PONS, Milagros

MARTINEZ HERNANDEZ, Maria

SEDANO FUENTES, Manuel

ESPIN BARRO, Daniel

MARTINEZ LAZARO, Jesus

SIERRA CRUZ, Antonio

ESPINOSA ROMERO, Juan

MARTINEZ LOPEZ, Manuel

TIMONET HERNANDEZ, Sebastian

FELICES CAPEL, Francisca

MARTINEZ LOPEZ, Trinidad

TORRES GARCIA, Francisco

FERNANDEZ GOMEZ, Isabel

MARTINEZ MARTINEZ, Amparo

TORRES PEREZ, Juan

GARCIA ALCOCER, José Maria

MARTINEZ MORALES, Guillermo

UBEDA GORISTIZA, Jests

GARCIA CANIZARES, Antonio

MARTINEZ MORENO, Cristébal

USERO LABRADOR, Manuel

GARCIA MAGANA, Inspiracién

MARTINEZ QUESADA, Manuel

VALVERDE GOMEZ, Purificacién
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GIMENEZ FERRER, Clara MARTINEZ ROMERO, José VALVERDE RODRIGUEZ, Maria
GIMENEZ QUINTANA, Francisco | MARTINEZ TORRES, José VERDEGUER RUBOL, Ramén
GOMEZ CORTES, José MIRAS GARCIA, Maria VICENTE MOLINA, Bernardo
GOMEZ GOMEZ, Adriana MORATALLA MORA, Concepcién VILLAR VILLAR, José
GONZALEZ GONZALEZ, Juan MOYA TORRES, Ana

Relacién nominal del personal superviviente (paisanos) de la catastrofe ocurrida con motivo del
choque entre el tren correo n.° 1802 y el tren mercancias n.° 6831. Fuente: elaboracion propia.

EVALUACION DE DANOS Y RECUPERACION DEL MATERIAL
SINIESTRADO.

Respecto a los dafios materiales sufridos por ambos convoyes el resultado fue
el siguiente:

“El coche CC.158 totalmente quemado y su bastidor sin ruedas con sus hierros
retorcidos sobre el coche AAC 109, también quemado del todo y con las ruedas del
carretoén trasero descarriladas; el carreton delantero formaba un montén de ruedas
unidas al carretdon delantero de la maquina 2003 que se habia situado entre este
coche y detras de su tender. El furgéon 13003 también carbonizada su carroceria,
montado su bastidor sobre el coche indicado, sin ruedas y sobre el tender que se
encontraba hincado de cabeza y su parte trasera levantada a la altura de la linea
aérea de contacto y su bastidor destrozada la parte delantera y descarriladas las
otras dos.”

El siniestro provocé danos valorados en aproximadamente un millén de pesetas.

Evacuados los heridos, el juez de Gérgal prohibié actuar a las unidades de
Renfe hasta las 8:00 h de la mafiana. Durante los dias 15 y 16 se suspendio
toda la circulacion de trenes, manteniéndose cerrada la linea hasta el dia 18. Las
actuaciones se centraron en controlar y apagar el fuego que se habia extendido
desde la zona de carbdn del tren de viajeros. Las tareas de limpieza de la via
se iniciaron a las 8:00 h de la mafiana del dia 15, terminando totalmente a las
17:10 h del dia 17 de noviembre. La via quedd totalmente expedita a las 19:00 h
tras apartar la ultima locomotora encarrilada.
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TABLA 4.

245

MERCANCIA

Kgs

PROCEDENCIA

DESTINO

Sardinas

165

Sardinas

200

Sardinas y boquerén

327

Sardinas

238

Sardinas y boquerén

1444

Sardinas y boquerén

125

Boqueron

1847

Sardinas, caballa y boquerén

357

Sardinas y boquerén

448

Sardinas y caballa

425

Boqueron, sardinas y caballa

300

Sardinas y boquerdn

1192

Sardinas y boquerén

622

Sardinas y boquerén

686

Boqueroén

78

Sardinas y boquerén

961

Sardinas

160

Sardinas

90

Sardinas y boquerén

515

Sardinas

4210

Sardinas

169

Sardinas

80

Sardinas

76

Sardinas

40

Sardinas y boquerén

491

Sardinas

243

Sardinas y boquerén

263

Sardinas

260

Sardinas

2118

Caballas y boquerén

600

Almeria

Almeria

Almeria

Almeria :

Almeria

Almeria

Almeria :

Almeria

Almeria :

Almeria

Almerla

Almerla :
Almerla :
Almeria :

Almeria

Almena

Almena :

AImerla

A|mer.a” -
Almerla
A|mena e
Almeria
Almeria
Almeria
Almeria
A|mer|a e
Ameria
A|mer|a e
Almeria

Guadlx (Granada)

Almeria

Baeza (Jaén)

' Baza (Granada)

] Cabra de Santo Crlsto (Jaen)

Castellar de Santlago (Cludad Real)

Abrucena (Almer|a)

AIamedlIIa (Granada)

Almadenejos (C|udad Real)

Almaden (C|udad Real)

ArJonlIIa (Jaen)

Baeza (Jaen)

Baul (Granada)
Baza (Granada)
Baza (Granada)
Beguar (Jaen)
Benalua (Granada)

Bogarre (Granada)
Canlles (Granada)

Cazorla (Jaen)

Cordoba

Cuenca

Delfontes (Granada)

Flnana (Almerla)

I:Onelas (Granada)
Garc|ez y Jlmena (Jaen)
Gergal (Almena)
G0r (Granada)
Gorafe (Granada)

Guadlx (Granada)
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MERCANCIA

Kgs

PROCEDENCIA

DESTINO

Sardinas

331

Sardinas y boquerén

515

Sardinas

190

Sardinas y boquerén

282

Sardinas, caballa y boquerdén

468

Sardinas

76

Sardinas y boquerén

1226

Caballas

458

Sardinas

80

Sardinas

157

Sardinas y boquerén

17

Sardinas

4070

Sardinas y boquerén

464

Sardinas

80

Sardinas y boquerén

989

Sardinas y boquerén

396

Sardinas y boquerén

165

Sardinas y boquerén

343

Sardinas y boquerén

156

Sardinas y boquerén

120

Sardinas

1020

Sardinas

160

Sardinas

40

Sardinas y boquerén

536

Sardinas

80

Sardinas

80

Sardinas

80

Sardinas

210

Sardinas

521

Sardinas y boquerén

1125

Sardinas y boquerén

236

Almeria

Almeria §

Almeria

Almeria

Almeria

Almeria :

Almeria

Almeria

Almeria :

Almeria

Almeria :

AImerl’a :

AImerla

AImerla

Almerla i

Almeria

Almeria :

Almeria

Almeria

Almeria

Almeria

Almeria
Almeria
Almeria
. A|mer|a —
Amerfa

Almeria

Almeria

Almeria

Almeria :

Almeria

Montoro (Cordoba)

Huélago (Granada)

Huelma (Jaen)

H .

Granada)

znaIIoz (Granada)

IznaIIoz (Granada)

Jabalquinto (Jaén)

odar (Jaen)
La Calahorra (Granada)
La Roda (AIbacete)

Larva (Jaén)

L|nares (Jaen)

San Jose de Ios Proplos (Jaen)

Luque (Cordoba)

Marmolejo (Jaen)

Martos (Jaen)

Menglbar (Jaen)

d Granada)

NaC|m|ento (Almerla)

Pedro Martmez (Granada)

P|nar (Granada)

Purchena (Almerla)
Quesada (Jaen)

Santa EIena (Jaen)

Seron (Almena)

Tuola (Almerla)

: Torreblascopedro (Jaen)

aIdepenas(Cludad Real)

Vllches (Jaen)

Villanueva del Rio (Sevilla)
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MERCANCIA Kgs | PROCEDENCIA DESTINO
Sardinas y boquerén 248 Almeria Villanueva de la Reina (Jaén)
Sardinas 371 Almeria Zujar-Freila (Granada)
TOTAL KILOGRAMOS 34 120 | Coste total de las mercancias: 67 765 ptas.

Relacién de mercancias de pescaderia afectadas por el accidente, susceptibles de ser subastadas
y aprovechadas. Fuente: elaboracion propia.

Un tren de apoyo desplazado al lugar del siniestro procedioé a retirar con ma-
quina de cola los once vagones utiles y uno encarrilado, haciendo el transbordo
de sus mercancias. También se atendi6 a las unidades del tren 6831 para dejar
la via libre. Este tren estaba materialmente incrustado en la trinchera, por lo que
se tuvo que desguazar un furgdn y un vagén para poder sacarlo. Los trabajos en
la parte de Gérgal, corrieron durante todo el dia a cargo del personal del depésito
de Guadix, siendo relevados por la noche por un contingente desplazado desde
el depdsito de Granada.

Del peritaje de los dafios también se encargd el depdsito de Guadix. Su res-
ponsable, el sefior Fernandez Rico, emitié un informe fechado el 20 de noviembre
de 1945. La locomotora 240-2003, que remolcaba el tren 1802, “resulté con
grandes averias en su parte delantera”, valorandose las mismas en 75 000
ptas. Respecto a la locomotora 140-2013 del tren 6531, los dafios ascendieron
a 25 000 ptas. Varios vagones resultaron totalmente calcinados por las llamas.
Las pérdidas del material alcanzaron las 956 335 pesetas®. El impacto también
causo la rotura de 45 railes y las torceduras de otros 850 entre los kilbmetros
150,500 y 191,500.

A los peritos extraiid sobremanera las devastadoras consecuencias del cho-
que, también la rapidez con la que se propagé el incendio por las unidades del
tren correo. Segun ellos, todo se debid a un cumulo de nefastas causalidades. De
un lado el impacto provocé un chispazo en la parrilla del carbén que se encon-
traba abierta en ese momento. Este hecho se conjugé con un cortocircuito en la
linea eléctrica de alta tension que se estaba utilizando, la cual tenia una potencia
de 5400 voltios y cuyos efectos fueron letales para los viajeros. En los informes
oficiales se asegura que el fluido eléctrico se habia cortado gracias al interruptor
automatico de la central; sin embargo, otras fuentes afirman que el sistema fallé.
No obstante, a la rapida propagacion del incendio contribuyd también, una partida
de aceite que el mercancias transportaba ilicitamente, incrementando los efectos
devastadores del incendio.

5. AUTMA. Valoracién de dafios por el jefe del depésito de Guadix, sefior Fernandez Rico (Guadix, 20
de noviembre de 1945).
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BABADO 17 DE NOVIEMBRE 1815 LA VANGUARDIA ESPAROLA MGSNA l

INFORMACION NACIONAL
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4| Nuevo inlerventor general
del Ayuntamiento
de Madrid

Madrid, 16, — En 16 sssion del plens fud

Conseje de guerra contra | 10%,

Noticia publicada en La Vanguardia Espafola.

En cuanto se tuvo constancia de la magnitud del siniestro, la conmocién en Al-
meria capital fue enorme. Una muchedumbre se concentrd ante la estacion y en
las inmediaciones del hospital provincial para interesarse por la suerte de familiares
y amigos. También las noticias llegaron hasta la ciudad de Guadix, donde habian
subido al tren varias decenas de viajeros. En la ciudad almeriense se produjeron
graves incidentes. A pesar de la censura, la prensa de la época admitia que fue
necesaria la intervencion de Guardia Civil y Policia Armada para imponer el orden.

PARTICIPO EL MAQUIS EN EL ACCIDENTE?

Desde el primer instante se intenté controlar y dosificar la informaciéon del
siniestro. Las autoridades, desconocedoras aun de la realidad de los hechos,
albergaban algunas sospechas acerca de la implicacion del maquis en el acci-
dente. Algunas partidas habian fijado su radio de accion en los Filabres desde el
final de la Guerra Civil. Quiza por esta razon se hizo cargo de la investigacion la
autoridad militar.

Aunque las principales partidas operativas de la provincia de Almeria tenia
su ambito de actuacion precisamente en la zona donde ocurrié el siniestro®. La

6. En los ultimos afios, el tema de la guerrilla en la provincia de Almeria ha sido estudiado por
numerosos autores. Véase el principal trabajo sobre la materia publicado por Eusebio Rodriguez
Padilla (2015), militar de profesion e historiador.
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actividad guerrillera de la zona no resiste comparacion con la desarrollada por el
maquis en Sierra Morena, sierra Sur de Jaén, en la serrania de Ronda, e incluso
en las Alpujarras o en la sierra de Loja.

Por estas fechas, la Guardia Civil seguia los pases del Cuco (apodo de Juan
Nieto Martinez), que merodeaba por las sierras de Alhamilla, Filabres y Gador.
Tanto él como su lugarteniente Carahermosa eran naturales de Gérgal, de cuya
prisién se habian fugado el 18 de julio de 1939. El grupo del Cuco a través del
Partido Comunista esperaba la llegada de refuerzos —un destacamento de hom-
bres armados y material de apoyo—, procedentes del norte de Africa. A mediados
de octubre, desde algun punto de la costa argelina, se habia hecho a la mar un
falucho, denominado San Antonio, matriculado en Casablanca, en el que viaja-
ban once activistas. Al mando del destacamento iba Ricardo Meruelo Gémez, y
como experto para internarse en el monte, les acompafiaba un almeriense de
cincuenta afos apodado el Viejo.

La expedicion habia sido organizada en Oran por José Ruiz y autorizada por
la Junta Suprema de Union Nacional (JSUN). Llegaron al dia siguiente de zarpar
a una playa cercana a la punta de Los Banos, al oeste del golfo de Almeria en el
cabo de Gata. Tomaran direccion norte hasta internarse en la sierra de Gador. Alli
permanecieron ocultos mas de un mes, esperando tomar contacto con las “gue-
rrillas” y unirse a las fuerzas del “ejército de liberacion”. Ellos creian que estos
grupos operaban con éxito en aquella zona. Pronto empezaron a sospechar que
todo habia sido un engafio. Fueron vistos por primera vez el 4 de diciembre en el
cortijo de las Aguilas, después de haber consumido las provisiones que llevaban
y tener que salir a buscar alimentos para subsistir.

El Cuco, conocedor del fracaso de la expedicion, de su aislamiento y de la au-
sencia de ayuda exterior, permanecio oculto un tiempo prudencial con su grupo.
Estos hechos estaban desarrollandose cronolégicamente a las fechas del acci-
dente. Por eso, en un primer momento, las autoridades sospecharon de la impli-
cacion de la “guerrilla” en el siniestro, maxime cuando algunas fuentes sostienen
que fue Carahermosa el que localizé el cadaver del jefe de estacion de Gérgal,
José Lucas Molina.

EL HALLAZGO DEL CADAVER DE JOSE LUCAS MOLINA DESPE-
JA LAS DUDAS.

Como hemos dicho anteriormente José Lucas Molina decidié darse a la fuga
tras caer en la cuenta de su fatal error. Sin rumbo fijo deambulé por las inme-
diaciones hasta que decidi6 suicidarse con la pistola que portaba. Su huida ob-
viamente habia despertado toda clase de conjeturas, incluida su supuesta rela-
cion con el maquis para provocar el accidente. Las dudas quedaron despejadas
cuando el 24 de noviembre José Martinez Garcia y su hija, hallaron el cadaver,
mientras recogian lefia en el paraje conocido como “loma de los Garcia”, distante
dos kilémetros del pueblo de Gérgal. Segun testimonios orales de antiguos ferro-
viarios de Gérgal, la primera persona que habria visto el cadaver de José Lucas,
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pudo ser el guerrillero Carahermosa, en una de las visitas furtivas que hacia a
su domicilio en Las Alcubillas en busca de provisiones. Al parecer, dio cuenta del
macabro hallazgo a su padre, José Martinez, quien fingiendo que buscaba lefia
aviso a la Guardia Civil. La autopsia terminé por despejar cualquier duda.

José Lucas se habia suicidado utilizando un revélver, cuyo disparo penetré por
la sien derecha. En las diligencias practicadas se afirma que el fallecido “principal
responsable del hecho de autos, se entregaba frecuentemente a la bebida y ha-
cia vida marital con una prostituta (...) al despojar de sus vestiduras al cadaver,
nos da impresion de que ha estado varios dias insepulto y en un estado ya muy
avanzado de descomposicion”. Llevaba consigo “un revolver sistema antiguo ni-
quelado en blanco sin marca ni numero de fabricacion, con cinco cartuchos, uno
de ellos disparado que tenia entre las piernas, un reloj de bolsillo marca Cima,
con cadena, y un carnet de ferroviario con el nombre del fallecido™.

Como hemos mencionado, la jurisdiccion militar encargé la investigacion, en
calidad de juez instructor, al teniente del Cuerpo de Ingenieros Esteban Palen-
zuela Palenzuela®. Este, en un primer momento, proceso al factor de Gérgal José
Lucas Molina; al de Fuente Santa, José Samper, natural de Benahadux y residen-
te en Gador, a quien el Ministerio Fiscal solicitdé pena de tres afos, incluidos los
aprendices que tenian a su cargo, Valentin Pérez Gomez y Ramon Saez Garcia.
Todos, salvo José Lucas, quedaron en libertad sin cargos®. Concluida la investi-
gacion se descartd todo movil politico y por supuesto, la participacion del maquis.

Se concluye que la causa del accidente se debié a un tragico error del respon-
sable de la estacion de Gérgal. Ademas del error humano, se concatenaron una
serie de circunstancias que multiplicaron los efectos devastadores de la catastrofe.
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